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iunie 1876 


iunie 1947 
iunie 1883 


o Ww 


8 iunie 1937 


10 iunie 1910 


15 iunie 1929 
19 iunie 1623 
22 iunie 1961 
24 iunie 1818 


25 iunie 1940 
27 iunie 1954 


27 iunie 1905 


În lupta dusă de poporul său împotriva c: 
tropitorilor turci a căzut marele poet revo- 
luţionar bulgar Hristo Botev (n. 1849). 


A luat fiinţă Institutul de stidii romîno- 
sovietic. 

A murit în plină tinereţe, victimă a nepăsării 
regimului moşierese, compozitorul romîn Ci- 
prian Porumbescu, creatorul primei operele 
romineşti, „Crai nou“, inspirată din folclor 
(n. 1554), 

A murit la Văcăreşti, în urma chinurilor în- 
durate, în temnuiţele regimului burghezo-mo- 
şieresc, luptătoarea comunistă Donca Simo 
(n. 1910). 

Şi-a luat zborul cel dintii aeroplan romi- 
nesc construit de ingenivsul pionier al aviaţiei 
Aurel Vlaicu. 

A murit matematicianul romin Traian La- 
lescu (n, 1882). 

S-a născut Blaise Pascal, mare matematician, 
fizician și filozof francez (m, 1662). 

20 de ani de la năvălirea tilhărească a tru- 
pelor hitleriste asupra teritoriului Uniunii So- 
vietice. Începutul Marelui Război pentru 
Apărarea Patriei. (1941) 

S-a născut lon Ionescu de la Brad, agronom, 
remarcabil om de ştiinţă romiîn, primul care 
a întreprins studii deosebite privind agri- 
cultura ţării noastre. 

A murit cunoscutul fizician rus acad. D.S. 
Rojdestvenski. > 

În Uniunea Sovietică a fost dată în ex- 
ploatare prima centrală atomoelectrică din 
lume, inaugurîndu-se cu această ocazie era fo- 
losirii în scopuri paşnice a energiei atomice. 
Izbucneşte revolta de pe crucişătorul „Potem- 
kin“, important eveniment în revoluţia bur- 
Anezo-democratică din Rusia ţaristă condusă 
de proletariatul rus. 


DE LA BRAD 


pămîntul de buruieni. Ma- 
rele nostru agronom era un 
apărător al arăturilor adin- 
ci, al necesității arăturilor 
de toamnă, în special la 
cultura porumbului. Totel 
s-a ocupat şi de problema 
irigării. În cartea sa „Agri- 
cultura romînă din județul 
Putna“ el spune: „De s-ar 
iriga fîneţele s-ar produce o 
cantitate mare de fin, o can- 
titate îndoită și întreită de- 
cit aceea ce se produce as- 
tăzi“. Cu dîrzenia ce-l ca- 
racteriza, el a luptat pentru 
introducerea la noi În țară 
a unor noi soiuri de plante. 

Ion Ionescu de la Brad a 
fost în același timp şi un 


militant neobosit pe tărim. 


social, un apărător al idei- 
lor înaintate revoluționare. 
Participarea sa la acțiunile 
revoluționare de la 1848, 
cît şi activitatea npabosită 
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pentru apărarea intereselor 
țărănimii i-au atras ura mo- 
şierimii, de pe urma căreia 
a avut de suferit. 

Astăzi, în anii regimului 
de democrație populară, 
acest patriot înflăcărat, om 
de știință, primul agronom 
romin, este prețuit împre- 
ună cu toţi acei înaintași 
ai științei și tehnicii romi- 
nești ale căror lucrări con- 


_stituie opere nemuritoare. 
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R ESTVENSKI 
(1878—1940) 


Viaţa fizicianului sovietic a- 
cadenician D.S. Rojdestvenski 
'este mărturia unei munci fn- 
cordate, de veşnice căutări în 
cercetarea ştiinţifică. Dar numai 

_ puterea sovietică i-a putut crea, 
ca de altfel tuturor oamenilor 
de știință sovietici, cimpul larg 
de, desfăşurare a activităţii lui 
creatoare. In 1918 el participă 

„activ la înfiinţarea Institutului 
de optică, al cărui director şi 
conducător ştiinţific a fost ani 
îndelungaţi. Alături de alţi cer- 
cetători de seamă sovietici, el 
a luat parte activă la organizarea 
industriei optice în U.R.S.S. 

_ Prima mare lucrare științifică 

_a lui D.S. Rojdestvenski este 
-intitulată „Anomalia dispersiei 

în vaporii de sodiu“. Aici este 
expusă,pe larg metoda sa pentru 


` determinarea cantitativă a ano- 


» maliei dispersiei, metodă care a 
căpătat o largă răspindire în 
diverse cercetări ştiinţifice. Ast- 
fel, a fost folosită în studierea 
anomaliei dispersiei în vaporii 

„diferitelor metale, ceea ce a dus 
„da unor date impor- 
erp aa intensităţile liniilor 
spectrale şi despre. structura 
D.S. Rojdestvenski a extins 


cum ar fi cromul etc. El a adus 
o mare contribuţie în dezvoltarea 
şi sistematizarea teoriei spectre- 
lor atomilor. Legată de aceasta 
este ipoteza sa despre originea 
magnetică a dublelor şi triplelor 
structuri spectrale. În ultimii 
ani ai vieţii sale, D.S. Rojdest- 
venski a scris o serie de lucrări 


foarte importante despre teoria 


“microscopului, în care se arată 
rolul însemnat al interferenţei 
în formarea imaginii la micro- 
scop, condiţiile necesare pentru 
o bună luminare în microscop, 
totodată se stabile si căile 
practice pentru folosirea cît mai 
efectivă a microscopului optic. 
O grijă deosebită a manifestat 
D.S. Rojdestvenski şi faţă de 
tinerii specialişti în optică, 
contribuind prin întreaga sa ac- 
L-A aie la educarea lor ştiinţi- 


mai d metoda sa şi asupra 
liei dispersiei în. 
vap elor greu fuzibile, 


la loc de pa mp: 
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A 
| n inima Bărăganului se află gospodă- 
ria de stat „I.L. Caragiale“ — Lehliu. 
Anul acesta producția medie de grîu 
obținută în gospodărie a fost de 3.029 kg 
la hectar. Şi nu de pe 100—200 hectare, 
ci de pe 2.675 hectare de teren. Pe unele 
suprafeţe recolta a fost şi mai mare, de- 
păşind chiar 4.000 kg la hectar. Se pune 
pe bună dreptate întrebarea: cum au reu- 
şit lucrătorii acestei gospodării să obțină 
o asemenea producție? Factorul hotăritor 
este executarea lucrărilor la un nivel agro- 
tehnic superior. Lucrul acesta este posibil 
datorită faptului că gospodăria este în- 
zestrată cu mașini agricole moderne, că 
folosește însemnate cantități de îngrășă- 
minte şi antidăunători şi însămînțează 
numai semințe de soi; în gospodărie lu- 
crează specialiști cu experiență, capabili 
să asigure aplicarea celor mai noi cuceriri 
ale ştiinţei agricole. Dar iată concret 
cum s-a lucrat pentru obținerea recoltelor 
de care s-a vorbit. În vara și toamna 
anului 1959, ţinînd seamă de învățămin- 
tele căpătate, în anii precedenţi în cultura 
griului, s-a acordat cea mai mare atenție 
alegerii și pregătirii terenului. Cele 2.675 
ha cu grîu s-au cultivat după plante pre- 
mergătoare diferite, ca rapiţă, mazăre şi 
alte leguminoase, porumb şi chiar după 
grîu. Pe terenul de pe care plantele pre- 
mergătoare au fost recoltate vara, de vreme 
— rapiță, mazăre, grîu etc. —, s-a făcut 
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imediat după recoltare o arătură de bază 
la adîncimea de 28—30 cm și o dată cu 
arătura s-au dat în medie cîte 300 kg 
superfosfat la hectar, diferențiat după plan- 
ta premergătoare, după care terenul a fost 
grăpat. 

Pînă la însămînțare s-au efectuat în 
mai multe rînduri lucrări de întreținere 
a arăturii, în special pentru a menține 
apa în sol. Pe terenul pe care a fost cul- 
tivat porumb, îndată după cules (şi în 
toamna trecută porumbul s-a copt mai de 
vreme), s-a făcut o arătură de 28—30 cm, 
care s-a grăpat și s-a tăvălugit. 

Înainte de însămințare, pentru pregă- 
tirea bună a patului germinativ, s-a lucrat 
din nou terenul cu grapa cu discuri în 
agregat cu cea cu colți reglabili. Semăna- 
tul s-a făcut pe majoritatea suprafeţei la 
sfîrşitul lunii septembrie. S-a foloşit să- 
mâînță din soiuri de mare productivitate, 
care a fost cu multă grijă selecționată, 
condiționată și tratată. 

O mare atenție s-a dat calității semă- 
natului. Înainte de începerea lucrului, cei 
care au lucrat la semănat au fost bine 
instruiți, semănătorile au fost bine re- 
glate. Astfel s-a reuşit să se asigure o den- 
sitate de 600—700 plante la mp,- iar pe 
unele terenuri și mai mult. 

În primăvară, s-a executat o lucrare de 
tăvălugire. De ce acest lucru? Fiindcă te- 
renul era afinat şi trebuia o lucrare care 


să ajute plantelor să se fixeze mai bine 


în sol. Recoltatul s-a început în mod di-“ 


ferențiat, de la un lan la altul, în funcție 
de soiul de grîu — mai precoce sau mai 
tardiv — cît și de expoziţia terenului. 

Tinerii combineri s-au străduit să folo- 
sească din plin timpul prielnic şi întreaga 
capacitate a mașinilor. Cu toate că griul 
a fost căzut pe mari suprafeţe, comuniștii 
Dumitrache Ion, Toader Petre, Colan Gh. 
şi alți vrednici combineri au reușit să 
recolteze zilnic cîte 20—22 tone de grîu. 

Acestea sînt principalele metode care 
au permis gospodăriei să realizeze, pe 
întreaga suprafaţă cultivată cu grîu, pro- 
ducția medie de 3.029 kg de boabe la hectar. 

Se poate afirma cu deplină siguranță 
că în realizarea unor producții ridicate 
de grîu factorul hotărîtor l-a constituit 
nivelul agrotehnicii aplicate. Că așa stau 
lucrurile ne-o dovedește următorul fapt. 
În gospodărie recolta obținută nu a fost 
peste tot aceeași. Cu toate că aceleași ploi 
au udat și un teren şi altul, iar razele soa- 
relui le-au încălzit deopotrivă, pe unele 
parcele producţia a fost mult mai mare 
decît media, iar pe altele, cu mult mai 
mică. Aceasta înseamnă că diferențele de 
producție se datoresc- nivelului agroteh- 
nicii aplicate și nicidecum unor eventuale 
condiţii climatice favorabile. Într-adevăr 
pe terenul de pe care s-a obținut recclta 
cea mai mică (2.000 kg la hectar și chiar 
mai puțin) s-a lucrat într-un fel, iar acolo 
unde s-a realizat producția maximă în 
alt fel. Pe terenul cu recolta cea mai 
scăzută arătura de bază s-a făcut cu în- 
tîrziere, s-au dat mai puține îngrăşăminte, 
iar griul a fost însămințat după epoca 
optimă. 

Recolta cea mai mare în gospodărie s-a 
obținut la secția Sălcioara, de către bri- 
gada de mecanizare completă condusă de 
Niculae Achim, care a realizat, pe o su- 
prafaţă de 102 ha, o producție medie de 
4.300 kg de grîu la hectar. De asemenea, la 
secția Preasna, pe o su- 
prafaţă de 83 ha, s-a ob- 
ţinut o recoltă medie de 
4.120 kg la hectar. În gene- 
ral, pe aceste suprafeţe s-a 
lucrat așa cum s-a arătat la 
început. Sporul de recoltă, 
față de medie, se datorește 
faptului că arătura de bază, 
pe această suprafaţă, a fost 
făcută mai adînc (30—35 
cm). O dată cu arătura 
s-au îngropat 400 kg super- 
fosfat la hectar, iar pe une- 
le parcele, în "primăvară, 
s-a dat şi azotat de amoniu. 


În legătură cu asigurarea unor producții 
ridicate şi constante de la an la an, direc- 
torul gospodăriei, ing. Mihai Busuioceanu, 
ne-a spus următoarele: „În legătură cu 
folosirea îngrășămintelor chimice, în unele 
locuri administrarea lor încă nu se face 
cu atenție, se dau uneori cantități prea 
mari. În felul acesta, în loc să facă bine 
plantelor, strică. Practica a dovedit că 
ele trebuie să se administreze diferențiat, 
în funcție de cerințele plantei, de sol, de 
planta premergătoare. Şi încă o problemă. 
Cred că ar fi bine ca în G.A.S. care au 
suprafețe mari cu păioase să se introducă 
cel puţin două soiuri de grîu, cu perioade 
de coacere diferite, care să permită recol- 
tarea eșalonată. În felul acesta s-ar evita 
pierderile de recoltă.“ 

După felul cum lucrătorii din această 
gospodărie au organizat şi realizat cam- 
pania de însămînțare a grîului în această 
toamnă se poate prevedea că și în anul 
viitor se va obține o recoltă mare de grîu. 
Astfel, s-au făcut arături adînci, au fost 
administrate sub brazdă între 200 și 400 kg 
de superfosfat — în funcție de planta pre- 
mergătoare — și s-a făcut tratamentul pre- 
ventiv împotriva atacului de Zabrus. În ce 
constă acest tratament? O dată cu arătura 
s-au introdus sub brazdă 30 kg la hectar 
de hexacloran. Unii spun că acest trata- 
ment nu e bun, deoarece hexacloranul e 
spălat ușor de ploi. Experienţa gospodă- 
riei a dovedit că această părere nu este 
adevărată, căci acolo unde parcelele infes- 
tate cu Zabrus au fost tratate preventiv 
împotriva acestui dăunător producția a 
fost de 3.000 kg la hectar. 

Hotărirea lucrătorilor de la G.A.S. 
„I.L. Caragiale“ este ca în anul 1961 să 
obțină producţii și mai mari. În acest fel 
ei vor contribui la îndeplinirea şi depă- 
șirea sarcinii trasate de cel de-al III-lea 
Congres al partidului cu privire la creşte- 
rea producției agricole. 
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n afară de peisajul pitorestyaúnic 


care îl oferă, Delta Dunării reprezintă 


pentru țara noastră un mare izvor de 

bogății. În primul rînd este vorba de 
fondul piscicol. În afară de Delta Volgăi, 
aci este unicul loc în lume unde se prind 
morunii cu icre negre. Se dezvoltă specii 
preţioase de sturioni (nisetrul, păstruga 
etc.), precum și nenumărate alte feluri de 
pești, în cantităţi uriașe. Pe grindurile 
ferite de ape se găsesc admirabile tere- 
nuri agricole și păduri. În sfîrșit, de cu- 
rînd stuful a devenit produsul nr. 4 al Deltei. 
La Chiscani, lîngă Brăila, intră în funcţiune 
o mare fabrică de celuloză din stuf. 

Folosirea raţională, armonioasă, a marilor 
resurse naturale pe care le oferă această inte- 
resantă regiune nu reprezintă un lucru sim- 
plu. De exemplu, recoltarea stufului se face 
mai bine pe uscat, pe cînd pentru dezvolta- 
rea lui este necesară apa. Astfel, pentru creş- ` 
terea stufului se pune problema creării unor 
mari incinte îndiguite, care ar fi periodic 
inundate și golite printr-un sistem de ecluze 
și staţii de pompare. Pentru a efectua astfel 
de lucrări, este necesară cunoașterea profundă 
a multiplelor procese care au 
loc în Delta Dunării, sînt 
necesare studii ale tuturor 
aspectelor acestor procese. 


PUŢINĂ GEOGRAFIE 


Privind, Delta Dunării 
dintr-un- elicopter situat la 
mare înălțime, se ubservă 
o mulţime de fişii ale usca- 
tului care se înalță deasupra 
apelor din reţeaua de braţe 


şi camale care alcătuiesc Delta. Aceste fîşii 
de uscat, carealcătuiesc un fel de schelet al 
Deltei, se numesc grinduri. Dar grindurile nu 
seamănă între ele: unele urmăresc braţele și 

îrlele mai importante, numindu-se grin- 

uri fluviale. Ele s-au format de-a lungul 
anilor din cantităţile mari de aluviuni ce 
s-au depus, în timpul revărsărilor, pe ma- 
Turile braţelor. Alte grinduri s-au format pe 
o direcţie nord-sud aproximativ perpendicu- 
lară pe direcția grindurilor fluviale. Aceste 
grinduri nu mai au o formă alungită, ci sînt 
mai e te, ca niște evantaie. Ele se numesc 
DN maritime", deoarece la formarea 
lor a contribuit în primul rînd marea. Aceste 


- grinduri s-au format de mult, atunci cînd 


maree ajungea în zonele respectivt, Delta 
fiind retrasă în interior. Curenţii marini 
| valurile îngrămădeau spre mal mari can- 
ităţi de nisip, provenit fie din mare, fie 
din cel cărat de Dunăre. Iniţial, nisipurile, 
îngrămădite ca niște spinări, erau subma- 
rine, formînd așa-numitele bare; cu timpul 
însă, valurile s-au retras, nisipurile au ieșit 
la suprafaţă și au rămas în mijlocul Deltei. 
Și astăzi, sub ochii noștri are loc un aseme- 
nea proces, la gura braţului Sulina, unde se 
formează o bară (care de altfel împiedică 
navigația și trebuie periodic dragată). Bara 
se întinde spre sud, formînd un nou cordon 
litoral, al cărui prim element este insula 
Sahalin din apropierea gurii Sulina. 
Așadar, imaginea schematică a scheletului 
solid al Deltei ar fi o reţea tivită de grinduri 
fluviale pe direcţia vest-est şi de grinduri 
maritime pe direcţia nord-sud. Iniţial, pe 
locul unde se găsește azi Delta era un gulf, 
rămășiță e Mării Sarmatice, care se întindea 
departe pînă la Marea Caspică. Dunărea se 
vărsa în acest golf, aducînd în el cantităţi 
mari de aluviuni, care formau grinduri flu- 
viale și maritime. Apele fluviului pertorau 
grindurile maritime, croindu-și drum spre 
mare. Apele atrase spre aceste spărturi își 
creau făgașuri în stratul de aluviuni, for- 


Delta Dunării în timpul creşterii apelor. 


if 
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Intrare în gîrla lui Cirjeală. 


mind astfel ceea ce azi numim braţele Deltei. 
De o parte și de alta a braţelor apăreau grin- 
durile fluviale, iar între braţe lacurile, ghio- 
lurile, bălțile. Cu timpul, pe măsură ce 
Delta se întindea, procesul se muta spre ră- 
sărit. Aceasta este — pe scurt — explicaţia 
procesului de formare a Deltei, proces care 
continuă și astăzi și care va continua încă 
_multă vreme. Sub ochii noștri se formează 
o nouă deltă în miniatură, la gura braţului 
Chilia. În anul 1800 aceasta nu exista! În 
realitate, fenomenele sînt mult mai comple- 
xe: formarea grindurilor noi alternează cu 
distrugerea celor vechi, formarea de canale 
noi este însoţită de înfundarea. altora ș.a.m.d. 
Afară de toate acestea, un rol însemnat în 
formarea aspectului actual al Deltei l-a avut 
şi biosfera — flora și fauna, plantele şi ani- 
malele. 


UNDE APARE STUFUL 


Aspectele vieţii vegetale și animale din 
Deltă sînt foarte numeroase, foarte bogate 
și foarte complexe. Le vom exemplifica, 
pentru o înţelegere mai ușoară, cu cele pe 
care le găsim într-unul din ghiolurile relativ 


noi ale Deltei, și anume Ghiolul Roşu. În | 


- centrul ghiolului, unde apa este mai adîncă, 
se dezvoltă cantități imense de alge și de 
larve ale unor insecte acvatice, care consti- 
tuie o hrană excelentă pentru pești. La mar- 
ginile ghiolului, unde adîncimea apei este 
mai mică, crese plante acvatice: nutărul, 
apoi stuful — acesta din urmă fie sub formă 
de stuf plutitor, plaur, fie sub formă de stuf 
prins de fund. Acolo unde există plaur, peş- 
tele nu mai poate trăi, deoarece plaurul îm- 
piedică aerarea apei. În stuf însă trăiesc ne- 
numărate păsări care fac faima Deltei: pe- 
licanul, cormoranul, ţigănușul etc. Pe grin- 
duri apar și animale mamifere (vidra și chiar 
mistrețul). Cu cît suprafeţele libere de apă 
scad cu atit stuful devine predominant. ti 
lungul grindurilor fluviale întîlnim sălciile, 
iar pe grindurile mai înalte au-crescut ade- 
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văraţi codri de stejar, plop ș.a. Așadar, 
cu cît formaţiile din Deltă sînt mai ve- 
chi,-mai „bătrîne“, cu atît ele sînt aco- 
perite de o vegetaţie mai abundentă și 
mai stabilă. Într-adevăr, pe măsură ce 
malurile ghiolurilor se ridică datorită 
depunerilor de aluviuni în timpul 
apelor mari, în locul microorganismelor 
apare o vegetaţie de baltă, în care pre- 
domină stuiul. Stuful se dezvoltă în con- 
diţii optime acolo unde adîncimea apei 
este decirca doi metri. Acolo unde adînci- 
mea este mai mare de doi metri, stuful devine 
plutitor, el formează plaurul, care se ridică și 
se coboară după nivelul apei. Dar plaurul 
contribuie direct la înălțarea fundului, reţi- 
nînd aluviunile aduse în timpul revărsări- 
lor. Cînd fundul s-a înălţat atît încît 
adîncimea apei ajunge la doi metri, 
stuful se prinde de fund, devenind stuf 
fix, Dacă fundul continuă să se înalțe, și 
“adîncimea apei devine insuficientă, stulul 
dispare și face loc altor plante. Alteori, 
formaţiile de plaur desprinse de furtuni 
de pe locurile unde s-au format sînt 
purtate de vînt și pot ajungesă închidă 
gîrlele, canalele,  ghiolurile, schimbînd 
înfățișarea Deltei. 

În viitorul apropiat, stuful din Deltă 
va juca și alt rol mult mai important, 
acela de a proteja pădurile din întreaga 
țară. Din întreaga ţară! Cum? Este ușor de 
înțeles din cele ce urmează. 


ÎN DELTĂ SE PETRECE CEVA 
DEOSEBIT 


Hiîrtia pe care citiţi aceste rînduri se fa- 
brică din celuloză. Celuloza se fabrică din 
fibre lemnoase. Fibrele lemnoase provin din 


Modelul Deliei realizat în labora- 
torul Institutului de studii şi cercetări 
hidrotehnice. 


„„„lemn, și s-ar părea că nu pot proveni din 
alteeva. Lemnul se obţine din tăierea pădu- 
rilor. Deci, ca să citim și să scriem mai mult 
ar trebui să tăiem mai multe păduri. Dar 
tăierea intensivă a pădurilor nu este admi- 
sibilă într-o economie raţională, socialistă: 
prin tăiere intensivă se intensifică acţiunea 
erozională a torenţilor și a rîurilor, se col- 
matează văile, se înrăutățește microclima 
și se tulbură echilibrul peisajului. 

De aceea este extrem de importantă con- 
statarea că fibrele lemnoase pentru fabrica- 
reə celulozei se pot obţine și din alte materii 
prime: de exemplu, din stuf. În Uniunea 
Sovietică, în apropiere de Astrahan, există 
un mare combinat care produce celuloză pe 
baza stulului din delta Volgăi. Chimiștii ne 
arată că din stuf se pot obţine o mulţime 
de produse interesante în afară de celuloză: 
alcool, glicerină, îngrășăminte, vitamine etc. 
Unele dintre acestea servese- la rîndul lor 
ca materie primă pentru alte produse. În 
cele din urmă, din stuf vom avea nu numai 
hîrtie și carton, ci și ţesături trainice și fru- 
moase. Mai este un aspect: stulul nu numai 
că înlocuiește pădurea, dar are o productivi- 
tate mult mai mare: astfel, dacă de pe un 
hectar de pădure se obţin prin exploatare 
raţională circa 1,5—2 tone de lemn pe an, 
de pe un hectar de stuf se obțin 9—10 tone 
de tulpini de stuf. lar stuful se regenerează 
repede și cu minimum de măsuri 
de îngrijire. 

S-ar părea că nimic nu e mai 
simplu decît să se taie stuful și 
să se ducă în fabrici pentru a fi 
transformat în celuloză, alcool 
sau glicerină. Totuși lucrurile 
nu sînt atît de simple. Recol- 
tarea pe scară industrială a stu- 


Vas de studii hidrogeologice în : 
portul Tulcea. 


fului fix, dar mai ales a plaurului, cere mij- 
loace mecanizate speciale bine puse la punct. 
Pe de altă parte s-a constatat că regenerarea 
stufului se face în condiţii optime pentru o 
anumită variație a nivelurilor apei, variaţie 
care nu concordă cu cea naturală a nivelu- 
rilor Dunării. De aci a apărut ideea, amin- 
tită mai sus, a îndiguirii incintelor de recol- 
tare a stufului. Incinta urmează să fie pusă 
la uscat în perioada de recoltare și inundată 
în perioada de creştere a stufului. În această 
direcție, la Maliuc se efectuează studii expe- 
rimentale pe scară semiindustrială, pentru 
găsirea celor mai potrivite mijloace de recol- 
tare și transport al stufului. La Rusca a și 
fost îndiguită o incintă care servește la cer- 
cetări. 

Pe grindurile mai înalte, în special pe 
cele marine, se organizează teritoriul în ve- 
derea producţiei agricole, iar în zonele de 
nisipuri se plantează intens păduri, pen- 
tru fixarea terenurilor mișcătoare. 

Pentru a descoperi efectele îndiguiri- 
lor şi a găsi măsurile cele mai raționale 
de stăpînire a regimului hidraulic, la Insti- 
tutul de studii și cercetări hidrotehnice 
din București s-a construit la scară redusă o 
Deltă în miniatură: un model al Deltei. Aci se 
studiază procesele hidraulice care vor avea 
loc în urma îndiguirilor, precum și efectul 
diverselor soluţii propuse. 

Amenajarea complexă a Deltei Dunării 
este o lucrare grandioasă, de mari proporţii, 
posibilă numai în regimul nostru democrat- 
popular. Primele proiecte au și început să 
prindă viaţă. Nu încape îndoială că în anii 
care vin oamenii muncii, sub conducerea 
partidului, vor da și vor cîştiga lupta pen- 
tru supunerea Deltei, pentru ca bogățiile 
ei să fie puse mai din plin în slujba celor 
ce muncesc din patria noastră. 
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gătesc să aterizeze pe 

noul aeroport al Mos- 
covei — Seremetievo — li se 
oferă o privelişte curioasă. 
De la fereastra avionului, ei 
văd parcă o hartă a unui oraş 
dintr-o carte de geografie. 
Se disting clar străzile şi 
amplasamentele cvartalelor 
de-locuințe, dar casele lip- 
sesc aproape cu desăvirșire. 
Şi întotdeauna se găseşte 
cineva să lămurească: „Aici 
se construieşte noul oraş- 
satelit al Moscovei: Kriu- 
kovo !“ 

Constructorii care se gă- 
sesc de aproape doi ani pe 
şantierul noului oraş și-au 
început activitatea cu exe- 
cutarea tuturor drumurilor 
definitive, a rețelelor ex- 
terioare de apă, electrici- 
tate etc. care vor servi în 
viitor locuitorilor noului 


P asagerilor care se pre- 


oraş, dar care pină atunci 
sînt deosebit de folositoare 
constructorilor. Tot pe ace- 
lași raționament s-a mers 
atunci cînd s-au atacat lu- 
construcție a 


crările de 


garajelor, magaziilor şi a 
unor întreprinderi industri- 
ale. Constructorii din Kriu- 
kovo nu locuiesc în barăci, 
ci în clădirile definitive 


. ale viitorului oraş pe care 


le ocupă provizoriu. De 
asemenea, pe tot șantierul 
nu se văd nici un fel de 
barăci, magazii de scînduri 
etc. Şi aci se utilizează 
numai clădiri cu caracter 
definitiv. 

Dar în cele de mai sus 
nu s-a răspuns la două în- 
trebări. care frămiîntă pro- 
babil pe cititori: Ce este un 
oraș-satelit? Cum va arăta 
Kriukovo — primul oraș-sa- 
telit al Moscovei? , 

Marile lucrări de con- 
strucții care se desfăşoară 
la Moscova au pus în mod 
acut problema creării de 
orașe-satelit. 

Construcția orașelor-sate- 
lit reprezintă una din pro- 
blemele cele mai importan- 
te ale urbanisticii moderne. 
Într-adevăr, dezvoltarea ex- 
cesivă a marilor oraşe a 
ajuns să creeze multe difi- 
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cultăți legate de lungirea 
căilor de comunicaţie, de 
densitatea prea mare a popu- 
lației și de amplasarea în 
perimetrul orașului a unor 
industrii dăunătoare din 
punct de vedere sanitar. 

Orașele-satelit moderne, 
amplasate în preajma orașe- 
lor mari, creează condiţii 
bune de locuit în mijlocul 
naturii și cu acces la căile 
de comunicație. Locuitorii 
orașelor-satelit beneficiază 
de avantajele de ordin cul- 
tural și social pe care le 
implică vecinătatea unei 
metropole și în același timp 
sînt feriți de neplăcerile 
traiului într-o mare aglo- 
merație urbană. Ei au con- 
diții optime de trai, muncă 
și odihnă. 

În prezent, aici, la o 
distanță de 40 km de capi- 
tală, lingă șoseaua Lenin- 
gradului şi calea ferată 
Moscova — Leningrad, se 
desfășoară intens lucrările 
de construcție. Orașul-satelit 
este prevăzut a adăposti 
65.000 de locuitori cu posi- 
bilități de extindere pînă la 
80.000 de locuitori. 

Noul oraş este amplasat 
într-un minunat cadru na- 
tural, cu o vegetaţie bo- 
gată, specifică zonei centra- 
le a U.R.S.S. Prin viitorul 
oraș trece micul riu Shod- 
naia, care va forma un lac 
de acumulare, cu o supra- 
față de 15 ha, dînd posibi- 
litate locuitorilor să practice 
înotul și alte sporturi nau- 
tice şi forntind în același 
timp unul din punctele cele 
mai estetice ale noului o- 
raș. Barajul lacului de acu- 
mulare îl formează trecerea 
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a două șosele magistrale 
peste cursul apei. Pe ma- 
lul lacului, folosind în mod 
judicios relieful natural, 
se amplasează stadionul 
central al orașului. 

Proiectanții noului oraș- 
satelit au fost preocupaţi în 
permanență de păstrarea ne- 
atinsă a crîngurilor și pă- 
durilor de pe teritoriul ora- 
șului și din împrejurimi. 
Pădurea care înconjură ora- 
şul face legătura cu Parcul 
central orășenesc şi cu plan- 
tațiile de pomi fructiferi. 

Proiectul orașului Kriu- 
kovo prevede amenajarea 
unor livezi colective în care 
pentru fiecare familie se 
alocă o suprafață de 50— 
60 mp, precum și a unor 
grădini pe lingă blocurile 
de locuinţe. 

Suprafaţa totală a zonelor 
verzi din oraș reprezintă 
344 ha, în afară de pomii 
plantați în 'iungul celor 
cca. 27 km de drumuri. 

În noul oraş se vor con- 
strui în special locuințe cu 
4 etaje integral prefabricate. 
Zona de locuinţe se împarte 
în ro nticroraioane, fiecare 
cu o populație de 6.500 de 
locuitori și cu o şcoală 
pentru copii. În mijlocul 
zonei de locuinţe se găsește 
centrul orașului. În alcă- 
tuirea planului general al 
orașului s-a urmărit ca 
străzile de acces la locuinţe 
să fie ferite de circulația 
intensă a autovehiculelor. 
Drumul pe care locuitorii 
se duc ia locurile de odihnă, 
iar elevii la școală, nu 
intersectează în general ar- 
terele de mare trafic. Şco- 
lile sînt amplasate la mar- 
ginea durilor, care în- 


satelit 


al MOSCOVEI 


conjură orașul şi pătrund 
în el. 

Casele de locuit sînt ast- 
fel grupate încit să formeze 
curți luminoase în care 
copiii mici să se poată 
juca, putînd fi în permanen- 
ță supravegheați de părinți. 
În parcurile orașului sînt 
prevăzute terenuri de sport 
şi de distracţie. În oraș se 
vor construi Ir școli, cu- 
prinzind 960 de elevi fie- 
care, precum și două școli- 
internat pentru cîte 6oo de 
elevi, două școli de pre- 
gătire a cadrelor de munci- 
tori, trei școli tehnice și 
una muzicală, 


Schița unui ansamblu 


Orașul Kriukovo este pre- 
văzut cu o bogată rețea co- 
mercială. În oraş vor func- 
ţiona numeroase bucătării 
de bloc, magazine de produ- 
se culinare, semifabricate, 
restaurante, magazine de 
produse industriale. 

Reţeaua de săli de spec- 
tacol a noului oraș este 
formată din două cinema- 
tografe cu 2.000 de locuri, 
casa de cultură, cu săli 
pentru adunări, spectacole, 


concerte şi manifestații 
sportive şi două cluburi cu 
săli de 800 și 6oo de locuri. 

Amatorii de sport din 
Kriukovo au la dispoziție 
un stadion cu tribune pen- 
tru 5.000 de spectatori, 
două săli de sport acoperite 
şi un bazin de înot acoperit. 

În noul oraș-satelit, por- 
nind de la unele întreprin- 
deri industriale mici, mu- 
tate din zonele suprapopu- 
late ale Moscovei, se va 
crea o rețea de întreprin- 
deri de industrie locală, ne- 
dăunătoare din punct de 
vedere sanitar. Într-o parte 
a orașului se grupează în- 
treprinderile comunale, cen- 
trala electrică, garajele mu- 
nicipale etc. Zona indus- 
trială este separată de oraș 
printr-o barieră de verdeață. 


de construcţii din Kriukovo. 


Legătura cu Moscova va 
fi deosebit de lesnicioasă. 
Ea se va face cu autobuze 
şi troleibuze, precum şi cu 
mașinile proprii ale viito- 
rilor locuitori. 

Nu mai este departe ziua 
cînd constructorii, actualii 
locuitori ai orașului Kriu- 
kovo, vor preda orașul la 
cheie viitorilor săi locuitori, 
care vor începe o viață 
nouă și frumoasă în noul 
oraş-satelit de pe harta 
Uniunii Sovietice. 


AMIEROAUIOMOBILE AT 


“n ultimii ani, constructorii de automobi- 
le din ţările socialiste au realizat noi ti- 
puri de automobile, care au și devenit. foarte 
populare: microautomobilele „Zaporoje“ şi 
„Trabant“. Mii de kilometri despart Uzina 
„VEB Sachsenring“ din Zwickau (R.D.G.), 
în care s-a născut „Trabant“, de noua Uzină 
de automobile „Komunar“ din Zaporojie, 
dar țeluri comune îi unesc și îi apropie pe 
muncitorii şi tehnicienii acestor uzine. 
„Zaporojeţul“ constituie unul dintre mì- 
croautomobilele sovietice puse în fabricaţie 
de serie în anul care a trecut. Acest micro- 
automobil reprezintă încununarea cercetă- 
rilor efectuate de constructorii sovietici, care 
au încercat nenumărate soluţii și au cercetat 
comportarea a zeci de microautomobile. 
După cum se ştie, microautomobilele s-au 
născut prin carosarea scuterelor și aveau ca- 
racteristic motoarele de 250—350 cm? în 
doi timpi. caroseriile ciudate cu soluţii foarte 
variate de amplasare a ușilor, greutatea re- 
dusă și consumul de combustibil mic, Pe 
constructorii sovietici nu-i putea mulţumi o 
asemenea soluţie constructivă nici ca dura- 
bilitate a automobilului și nici în ceea ce 
privește confortul călătorilor. Ei au decis că 
pentru condiţiile climaterice și de drum ale 
U.R.S.S. microantomvbilul trebuie să aibă 
minimum 600—700 cm? și cirea 20 CP. Toată 
dezvoltarea microautomobilelor a demon- 
strat justeţea concepţiei sovietice. Mai toţi 
constructorii au trecut la microautomobile de 
500—700 cm?, cu construcţie specifică, însă 
mai apropiată de automobil decît de scuter; 
astfel, linia „scuterului carosat“ a fost com- 
plet părăsită. 
„Zaporojeţul“ este echipat cu un motor de 
4 cilindri în Vy răcit cu aer, în 4 timpi, cu 
cilindree de 750 cm?, care dezvoltă 20 CP la 
4.000 rot/min. Motorul împreună cu cutia 
de viteze cu trei trepte formează un singur 
agregat montat în spatele microautomobilu- 
lui. Un încălzitor special, cu benzină, am- 
plasat sub capotă, asigură pornirea ușoară a 
motorului chiar la temperaturi de — 20°C. 
Caracteristice pentru motorul „Zaporojeţ“ 
sînt raportul de compresie 6,5 și viteza medie 


Microautomobilul P. 50 Trabant” 
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a pistonului de 7,3 m/s. Aceste două carac- 
teristici asigură o exploatare îndelungată, 
fără defecţiuni, a automobilului, uzura {iind 
mai redusă. 

Motorul e separat de cabină printr-un pe- 
rete cu izolație termică și acustică. Caroseria 
autoportantă, fără cadru, cu două uși, are un 
aspect compact, atrăgător. Scaunele din faţă 
sînt basculante și reglabile. 

Consumul de combustibil nu este prea 
mare: 6 litri la 100 km. În schimb, viteza 
de 80 km/oră satisface pretenţiile multor 
automobilişti. „Zaporojeţul“ nu va fi sin- 
gur; el va avea mai mulţi frați, autovehicule 
construite pe același șasiu, însă cu altă caro- 
serie. În primul rînd se vor construi un mi- 
croautomobil cu comenzi manuale pentru 
invalizi și o furgonetă pentru orice teren cu 
toate cele patru roţi motrice. 

Tehnologia de fabricaţie a 
noului automobil va corespunde 
pe deplin caracteristicilor sale 
moderne. Principalele lui piese 
se vor prelucra pe 8 linii de 
fabricaţie complet automatizate. 
Sudura se face, de asemenea, 
numai cu automate. În sfîrşit, 
automobilul gata montat va 
fi vopsit în cîmp electrostatic. 

(Continuare în pag. 139) 
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ĪN CĂUTAREA ADEVĂRULUI 
T 


O dată la un observator astro- 
nomic a sosit un om purtînd cu 
sine o mare legătură cu cărţi. 

— Vă rog, ajutaţi-mi să mă 
descurc ! s-a adresat el unui astro- 
nom. Iată, aici sînt 20 de cărţi 
despre zborul pe Venus şi în 
fiecare este scris în alt fel, ca 
şi cum aceste povestiri ştiinţifico- 
fantastice nu s-ar referi la una 
şi aceeaşi planetă, ci la diferite 
planete. care se deosebesc foarte 
mult una de alta. Unde-i adevă- 
rul? 

— Adevărul este, i s-a răspuns 


citit că nici un scriitor 
n-a pete ce scrisese altul 
înai i. Asttel au apărut în 


sistemul nostru solar 20 planete 
Venus diferite. 

Marte sînt şi mai multe, s-a 
ajuns cam ia o sută. Şi toate se 
deosebesc între ele. 


GREŞEALA LUI HUMBOLDT 


O dată, cercetătorul german 
A. Humboldt, aflîndu-se la Paris, 
a fost invitat la masă de către 
renumitul doctor psihiatru Blan- 
che. Humboldt I-a rugat pe doctor 
să invite şi pe unul din pacienţii 
săi. Sosind la masă, atenţia lui 
fu atrasă de doi oameni. Unul 
dintre ei, îmbrăcat în costum 
negru, cu cravată albă, s-a în- 
clinat cu răceală în fața musati- 
rului şi, pironindu-şi ochii în 
farfurie, nu a scos nici un cuvînt. 
Celălalt, îmbrăcat într-un costum 
deschis, cu gulerul cămășii des- 
făcut, tot timpul mesei a gesti- 
culat, a ris, a mîncat şi a băut 
mult. Era greu să-i prinzi expre- 
sia feţei lui, întrucît ea se sehim- 
ba fără încetare. 

După-masă, arătind cu capul 
spre omul în costum deschis, 
Humboldt s-a adresat gazdei: 


„Da, într-adevăr, acesta e un 


Pi nebun interesant“. Doctorul Blan- 
-che l-a corectat îndată: „Demen- 


tul e cel în costum negru — în 
costum alb e Balzac“. 


UN LOC LINIŞTIT 


O dată cunoscutul matematici- 
an Pitagora se afla la o întrecere 
la care participau cei mai buni 
țintaşi cu arcul. Observînd că 
săgețile unuia dintre participanţi 
nimereau în toate direcţiile şi 
doar acolo unde trebuia nu, s-a 
apropiat de ţintă şi, aşezîndu-se, 
a explicat: „Nu cred să găsesc 
pe aici un loc mai liniştit ca 
acesta“ — şi a continuat să re- 
zolve una din problemele sale de 
matematică. 


SPERANŢA 


O dată cunoscutul matematici- 
an Poia, aflîndu-se împreună cu 
elevii săi care studiau teoria 
probabilității, le-a povestit o 
întîmplare despre un medic care 
nu înţelegea această teorie. 

Consultindu-şi bolnavul, me- 
dicul a spus: 

— O, dv. suteriţi de o boală 
foarte serioasă. Din 10 bolnavi 
numai unul scapă. + 

Spaima bolnavului n-a fost 
mică. Doctorul însă foarte entu- 
ziasmat a continuat: 

Cu dv. s-a aranjat. Puteţi fi 
liniștit. Nouă pacienţi deja au 
murit. Dv. sînteţi al zecelea, deci 
neapărat va trebui să trăiţi. 


DESPRE RABELAIS 


O dată, marele satiric francez 
François Rabelais se afla într-o 
situaţie financiară critică, astfel 
că nu avea cu ce să plătească 
drumul de la Lyon la Paris. Dar 
nu era în natura lui să aştepte 


mila cerului. A şi pornit la acţi- 
une. A pus zahăr tos în trei 
pachete de hîrtie pe care a scris: 
„Otravă pentru rege“, „Otravă 
pentru regină“, „Otravă pentru 
prinţul moştenitor“ şi le-a aşezat 
într-un loc în care puteau fi 
văzute uşor. Făcînd curăţenie 
prin cameră, femeia de serviciu 
a citit insc le şi, alarmată, 


pînă ce 
int al legii să 
a înghi- 


GREUTATEA SPECIFICĂ K 
GENIALITĂȚII 


O dată, unul dintre admiratorii 
lui Edison, afltndu-se în prezența 
marelui inventator, a spus că, 
desigur, nenumăratele lui inven- 
ţii se datoresc doar capacităţii 
lui geniale. Thomas Edison a 
răspuns: 

— 0 invenţie bună conţine 
doar 1% inspiraţie şi talent. 
Restul de 99% — muncă intensă, 

Doar înregistrind rezultatele 
experienţelor cu lampa sa, Edison 
a scris 200 de cărţi, totalizind 
40.000 de pagini. Iar fiecare 
însemnare ascunde o pregătire 
intensă pentru experienţă şi în- 
să-şi experienţa. 


PROGRESUL LENEŞULUI 


Un student, care nu cunoştea 
de loc materia s-a prezentat pen- 
tru a doua oară la examen, la 
Röntgen. 

— Cine v-a predat cursurile? 
a întrebat savantul, Studentul 
a enumerat o serie de nume. 
Foarte mulțumit Röntgen a ex- 
clamat. 

— Văd că astăzi merge mult 
mai bine decit data trecută: ați 
reținut numele profesorilor ale 
căror lecții ar fi trebuit să le 


audiaţi. 
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80 de ani de 
la apariţia pri- 
mului număral 
revistei „Contemporanul“, tribu- 
nă de afirmare şi luptă, a unei 
linii de gîndire materialistă ştiin- 
ţifică. Apariţia revistei, ca şi 
întregul său profil ideologic sînt 
organic legate de activitatea pri- 
melor cercuri socialiste din ţara 


noastră. 

9 iulie 1885 cul romtn Mi- 
hail Georgiade 

Obedenaru, autorul unor impor- 

'tante lucrări asupra paludis- 


mului (n. 1839). 
11 iulie 1819 -rele patriot re- 

voluţionar Ni- 
colae Bălcescu, scriitor şi istoric, 
conducătorul ideologic şi politic 
al revoluţiei din 1848 (m. 1852). 


1 iulie 1881 


FEC/DA RA 


A murit medi- 


S-a născut ma- 


CAPRICOPNUL 


Privind cerul în această lună, se poate vedea 
aproape de orizontul nord-vestic constelația zodia- 
cală Leul pe cale de dispariţie, urmată de constelația 


Fecioara (constelaţiile ` zodiacale se găsesc pe o 
fişie a bolţii cerești în dreptul căreia se deplasează 
în mod aparent Soarele în decursul unui an). După 
apusul Soarelui, în constelația Leul se pot vedea 
planetele Marte, Uran şi Pluton. Spre sud se află 
alte două constelații zodiacale, Scorpionul şi Săge- 
tătorul, în dreptul. căroia se află planeta Saturn. 
La 19 iulie, Saturn, fiind în opoziţie cu Soarele, 
are . strălucirea maximă. 

Dinspre est răsare constelația zodiacală Capri- 
cornul, în care este vizibilă planeta Jupiter. La 
25 iulie, Jupiter va fi în opoziţie cu Soarele. La 
orizontul estic se vede planeta Venus, care apare 
ca Luceatăr de dimineaţă, iar la orizontul vestic, 
în constelația Balanța poate fi văzută planeta 
Neptun. 


În cursul lunii au loc următoarele conjuneţii: 
8 iulie Venus în conjuneţie cu Luna 


11 2 Mercur ,„ » » n 
pie ARE Marte „ ” » ” 
27: Saturn și Jupiter în cojuncţie cu luna 


Fazele Lunii sînt: 


Ultimul pătrar 5 iulie 5 ore 33 minute 
Lună nouă . 12 $ 21 „ 12 îi 
Primul pătrar 21 E Dică pe 
Lună plină 27 Aae + PENA tă 


La i iulie, Soarele răsare la orele 4 și 35 de 
minute şi apune la orele 20 şi 4 minute. La 31 
iulie răsare la orele 5 şi 1 minut şi apune la orele 
19 şi 42 de minute. 
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250 DE ANI DE 


„Să cunoşti patria pînă 
în cele mai îndepărtate 
colţuri ale sale“ — cu 
această chemare fierbinte 
îşi începe S.P. Kraşenin- 
nikov, unul dintre cei 
mai mari călători ai seco- 
lului al XVIII-lea, im- 
portanta sa lucrare „Des- 
crierea pămîntului pe- 
ninsulei Kamciatka“. 

Prieten cu Lomonosov, 
renumit om de ştiinţă, 
S.P. Kraşeninnikov şi-a 
consacrat întreaga viață 
studiului pămîntului na- 
tal. Un număr de cîțiva 
ani i-a petrecut în Siberia, 
unde a studiat bogăţiile 
naturale locale. Aproape 
4 ani a cercetat peninsula 
Kamociatka,  aducind o 
contribuţie importantă în 
cunoaşterea condiţiilor 
geogratice şi economice, a 
limbii şi vieţii populaţiei 
de acolo. Prin importan- 


14 iulie 1958 


15 iulie 1946 


om de știință, 
(n. 1893 


Proclamarea 
Republicii 
Irak á 


A murit Du- 
mitru Bagda- 
sar, cunoscut 
medic romtîn 
). 


LA NAŞTEREA LUI 


tele sale cercetări, el a 
înlăturat vechea prezen- 
tare a Kamciatkăi ca un 
pămînt sterp, care nu 
poate fi valorificat. „Ea 
poate asigura cele necesa- 
re vieţii oamenilor nu 
mai puţin decit ţările bo- 
gate“ — a scris el într-o 
lucrare a sa de acum mai 
bine de 200 de ani. 

Ca şi Lomonosov, Kra- 
şeninnikov dorea ca ştiin- 
ţa să devină un bun al 
poporului, ca operele sa- 
vanţilor să slujească sla- 
vei şi bunăstării patriei. 
Numele lui Kraşeninni- 
kov a intrat în istoria 
descoperirilor geografice. 
Ca un omagiu adus mare- 
lui geograf, o serie de lo- 
calităţi au primit numele, 
lui Kraşeninnikov. Cei ce 
străbat Kamciatka întti- 
nesc în calea lor o serie 
de vulcani dintre care 


S-a născut Iu- 

17 iulie 1815 lius Barasch, 
í întemeietorul 
primului spital de copii din Bucu- 


rești (m. 1 
Atat 
niversitatea 
18 iulie 1864 din- Dati. 
r: A fost inat 
19 iulie 1941 de fascisti ute- 
A cistul Filimon 
Strbu, luptător neînfricat pentru 


apărarea independenței patriei. 


noastre. NAER inad 
ost asasina 

22 iulie 1933  mişeleştedesi- 

guranţa bur- 
ghezo-moşierească Mauriciu En- 
cel, luptător pentru cauza clasei 
muncitoare (n. 1898). 

S-au inaugurat 
23 iulie 1949 primele gospo- 
G ării agricole 
colective din ţara noastră. 

Meşterul Ste- 
26 iulie 1820 -Ea Litvinov, 

de la Uzina 
„Nercinsk“ din Rusia, a inventat 
o maşină cu aburi care avea un 
cilindru cu acţiune dublă. 

A murit ma- 
28 iulie 1916 rele nostru pic- 

tor realist Şte- 
fan Luchian (n. 1868). 

A murit natu- 
30 iulie 1936 ralistul romtn 

Ion Borcea 
(n. 1879). 


unul poartă numele ma- 
relui savant. „Kraşenin- 
nikov“ se numeşte şi 
insula din apropierea 
Kameciatkăi, de asemenea 
şi capul insulei Karea- 
ghinskii din Marea Be- 
ring. 

În istoria științei ruse, 
printre primii academici- 
eni pe care poporul rus 
i-a dat, un loc bine meri: 
tat îl ocupă marele geo- 
graf S.P. Kraşeninnikov. 


ICICLETA 


Ştiaţi că bicicletei i-au trebuit peste 
80 de ani pentru a căpăta înfățișarea ei 
din zilele noastre? O seurtă călătorie în 
istoria acestui obișnuit și familiar mijloc 
de transport nu este de loe lipsită de 
interes. 

Primele încercări de a construi un 
vehicul „care să meargă singur“ au fost 
făcute în secolul al XVI-lea. Totuşi, 
relații sigure despre invenția unei mașini 
asemănătoare bicicletei le avem numai 
din secolul al XVII-lea. 

Istoria propriu-zisă a bicicletei cu 
două roţi începe o dată cu apariţia, în 
1813, a „mașinii de curse“. Cu această 
mașină s-a reușit să se străbată distanţa 
care în mod obișnuit mergînd pe jos 
cerea 16 ore în numai 4 ore. Mașina de 
curse a avut unele elemente comune bici- 


cletei de astăzi: şaua putea fi coborîtă 


sau ridicată, existau deja „tandemuri“, 
dar și elemente care o deosebeau. În 
primul rînd era făcută din lemn; nu 
avea pedale. 

Mult mai tîrziu, între anii 1840—1850, 
apare bicicleta cu pedale. Și aceasta era 
făcută tot din lemn. Ea n-avea cauciu- 
curi și nici transmisia cu lanţ. 

În acești ani încă nu exista cuvîntul 
„bicicletă“. I se spunea „mașină de curse“, 
„drezină“. În Anglia bicicleta era denu- 
mită în mod ironic „zgîlţiitoare“ sau 


„calul filfizonilor“. 


Denumirea de bicicletă este introdusă 
ceva mai tîrziu. Între timp, bicicleta 
este înzestrată cu frînă (1855), roţile se 
fabrică din metal (1870) și sînt puse pe 
rulmenţi (1869). Se introduce transmisia 
cu lanț (1879). 

Bicicleta se răspîndește foarte repede 
ca mijloc de locomoţie, în special după 
ce, pe la 1890, ea primește și roți pneu- 
matice. 


] 


o 


Trăim într-o epocă de 
grandioase cuceriri ale ști- 
inţei şi tehnicii. Omul, în- 
sușindu-și știința şi telni- 
ca, a făurit adevărate ne- 
stemate incomparabile cu 
cele din natură, a construit 
nave puternice și batisca- 
furi, cu care străbate ocea- 
nele și cercetează adîncu- 
rile ; a stăpînit puterea ma- 
gică a electronului, pe care 
l-a pus la lucru în cele mai 
variate domenii: de la fie- 
rul de călcat și pînă la ma- 
rile stații de emisie ra- 
dio, ale căror unde electro- 
magnetice le primim în apa- 
ratele noastre de radio; a 
descoperit și subjugat uria- 
şa energie ce sălășluiește 
în interiorul atomului fău- 
rind atomocentrale electri- 
ce uriașe, spărgătoare de 
gheață atomice de cîteva 
ori mai puternice decît 
cele de pînă acum etc. Dar 
cîte n-a făurit omul? Miile 
de tipuri de mașini ne uşu- 
rează munca și ne fac viața 
mai plăcută. 

Și, ca o încununare a tu- 
ror acestor realizări; omu} 


şi-a făurit mijloacele teh- 
nice pentru a zbura spre 
alte corpuri cereşti. Navele 
cosmice sovietice au atins 
şi fotografiat „de la fața 
locului“ Luna, au purtat în 
spațiul cosmic primele fiin- 
ţe terestre, care s-au întors 
cu bine din acest „voiaj“. 

Ştiinţa şi tehnica din 
zilele noastre spulberă ori- 
ce concepție “mistică-reli- 


gioasă, orice superstiție, în- 
treținute cu grijă în trecut 
de clasele asupritoare, care, 
în felul acesta, puteau ex- 
ploata mai ușor masele ți- 
nute în ignoranță și misti- 
cism. Născute la începutu- 
rile istoriei omenirii, cînd 
omul era neputincios în 
fața forţelor oarbe ale natu- 
rii, întreținute cu grijă 
de  exploatatorii tuturor 
vremurilor — de la stăpînii 
de sclavi și pînă la capita- 
liști —,  superstițiile se 
spulberă astăzi sub reflec- 
torul științei în țările care 


au scuturat jugul milenar. 


al exploatării omului de 
către om. 


|. SAYA 


DE LA PROCESIUNI RE- 
IIGIOASE LA... PLOI 
ARTIFICIALE 


În sălile Muzeului de 
artă al R.P. Romiîne există 
copia excelentului tablou 


al marelui pictor rus Repin 


intitulat „O procesiune re- 
ligioasă“. Genialul artist 
a prins pe pinză cu o for- 
midabilă forță generaliza- 
toare momentul în care una 
din celebrele procesiuni cu 
prapuri, icoane și în anumi- 


pă 


te cazuri cu moaștele nu 
știu cărui „sfint“ urmate 
de întregul sat pornesc spre 
cîmp implorînd divinitatea 
să „zdrobească“ seceta și 
să aducă ploaia. Procesiu- 
nile religioase erau des 
întilnite pînă acum cîtva 
timp şi în satele noastre. 

Căutaţi şi citiți cîteva 
dintre cărțile care ne pre- 
zintă ritualurile popoare- 
lor primitive. Veţi vedea 
rădăcinile acestor procesi- 
uni de implorare, veți ve- 
dea cum religiile „moderne“ 
din Zilele noastre au între- 
ținut întru totul străvechile 
superstiții născute din ig- 
noranța omului primitiv, 
care credea că în spatele 
fiecărmi fenomen natural 
se află o forță; supranatu- 
rală. Agricultorii străve- 
chilor popoare aveau zei 
diferiți pentru ploaie, soa- 
re, fertilitate, de care cre- 


vi 


deau ei că depinde soarta 
recoltei. Vechii greci se 
închinau lui Demetrius, ve- 
chii egipteni lui Osiris, 
babilonienii lui Tamuzi, fe- 
mnicienii lui Atos, slavii 
răsăriteni lui  Dejdibog 
(fiul luminii, căldurii) şi 
Kupala (fiul apei) etc. Ei 
se adresau acestor zei cu 
diferite rugăciuni, implo- 
rîndu-i să aducă ploaie, 
recoltă bogată. De multe 
ori, rugăciunile aveau loc 
pe cîmp. La sărbătorile 
acestor zei se aduceau jert- 
fe, se făceau ospeţe festive 
ș.a.m.d. În vremurile se- 
cetoase, ei aruncau cu di- 
ferite prilejuri în fîntîni 
şi ape daruri speciale pen- 
tru zei, împrăștiau cu ri- 


a 


tualuri complicate apa pe 
anumite locuri etc. 
Aceste practici au fost 
preluate și de religia creş- 
tină şi, bineînțeles, aceasta 
le-a dat „înfățișare crești- 
mească“. Misticii creștini 
organizează și ei în aceste 
zile procesiuni de implorare 
a divinității. Nu numai 
atît. Farmecele făcute de 
preoții comunelor primiti- 
ve asupra „semințelor“ pen- 
tru a da roade bogate s-au 
transformat în creștiitisii 
în „sfințirea“, «semințelor. 
Dar „creştinirea ritualuri- 


lor păgîne nu le-a scăzut 
nimic din absurditate și 
nici nu le-a schimbat ca- 
racterul dăunător. Cele nai 
dăunătoare sint  supersti- 
pile legate de timpul cînd 
trebuie efectuate anumite 
lucrări Agricole. Mai există 
oatireni (puțini la număr) ca- 
re leagă și acum diferite lu- 
crări agricole de absurdul 
calendar bisericesc. Unii 
dintre ei socot, de pildă, că 
nu poți începe cositul îna- 
inte de „Sf. Petru“, strînsul 
recoltei înainte de,,Sf. Ilie“ 
etc. Vechi sau noi, ritua- 
lurile superstițioase de im- 
plorare a divinității pentru 
ridicarea fertilității ogoa- 
relor sau de legare a lucră- 
rilor agricole de un anumit 
calendar mistic nu pot aduce 
decît imense pagube agri- 
cultorilor. 

Dezvoltarea științei agri- 
cole dăriîmă însă supersti- 
țiile. Ea dovedește că re- 
coltele bogate nu depind 
de ritualuri și credințe su- 
perstițioase, ci de respec- 
tarea exactă a normelor 
agrotehnice, de strîngerea 
rapidă a recoltei în timpul 


indicat de experiența știin- 
țifică și nu de „zilele anu- 
mitor sfinți“. Iată deci cum 
numai ştiinţa, cunoașterea 
exactă a legilor dezvoltării 
naturii organice, ne dă 
adevăratele mijloace de 
luptă pentru creșterea bo- 
găției ce poate s-o dea pă- 
mîntul. Știinţa'zilelor noas- 
tre a obţinut succese. deo- 
sebite şi în direcția modi, 
ficării condițiilor climate- 


rice„de creştere a plantelor. 
în afara măsurilor agro- 
tehnice, o importanță deo- 
sebită în lupta pentru com- 
baterea secetei prezintă ul- 
timele cuceriri ale științei 
în;domeniul provocării ploi- 
Jer artificiale. Astăzi, după 


* nunieroase studii şi expe- 


rienţe, oamenii de ştiinţă 
au reușit să realizeze ploaia 
artificială prin mai multe 
procedee. Astfel, însămîn- 
țînd norii cu pulberi fine 
de zăpadă carbonică, de 
iodură de argint, de clorură 
de calciu ș.a., savanții au 
provocat ploaia artificială. 
În Uniunea Sovietică și 
în China au fost provocate 
ploi puternice, pe mari 
întinderi și cu durate de 
pînă la cîteva ore. 

De la împrăștierea apei 
de către preoţii primitivi 
pentru implorarea divinită- 
ţii şi pînă la realizarez ploii 
artificiale, de la agricul- 
torul primitiv, care a făurit 
naivele mituri despre fer- 
tilitate, şi pînă la agricul- 
torul de astăzi, 
care stăpineşște 
știința, omeni- 
rea a străbătut 
un drum uriaș: 
calea de la ig- 
noranță la cu- 
noaştere, şi toc- 
mai de aceea 
în epoca noas- 


tră orice ritualuri super- 
stițioase, orice înlocuire a 


științei cu practicile mis- 
vice Iu “poate decît dăuna 
vieții. oamenilor. 


YY-A IEȘIT POPA ÎNAINTE... 


Iată acum una dintre 
superstiţiile care vin să 
dovedească strinsele legă- 
turi ce au existat în tot 
timpul istoriei între exploa- 
tatori şi reprezentanții mis- 
ticismului în scopul crîn- 
cenei exploatări a celor ce 
muncesc. ; 

Pînă nu de mult, oame- 
nii din popor credeau că 
nu-ți merge bine dacă ţi-a 
ieşit înainte popa. Cum se 
poate explica această super- 
stiție? Şi de data aceasta 
putem afla răspunsul dacă 
studiem istoria vieţii stră- 
moşilor noștri. Istoria ne 
arată că, pentru a strînge 
birurile grele şi pentru a 
subjuga pe țărani, boierii 
se foloseau foarte mult de 
preoţi, pe care îi trimiteau 
în sat, pe la casele oameni- 
lor, pentru a-i îndemna 
să plătească birurile, să 
asculte de poruncile boie- 
rilor, să fie supuși jandar- 
mului, primarului etc. În- 
tilnirea cu popa însemna 
deci ceva care nu prevestea 
nimic bun. O întîlnire cu 


(Continuare în pag. 128) 


AURORA POLARĂ 


e 


ectivele p 
e a ecoñðmi 
anii 1960 
schița planulu 
de perspectivă 
revăd exti 
zotopilor 
ferite ra 
ondiții:e 


S-A 5 OUĂ 
RAMURĂ A CHIMIEI 


Radiochimia se ocupă cu 
problemele de obținere, se- 
parare, purificare și intensi- 
ficare a substanțelor radio- 
active, precum și cu aplica- 
rea acestora în rezolvarea 
unor probleme de chimie. 

Începutul acestei științe 
poate fi considerat o dată 
cu primele lucrări ale lui 
Becquerel, care, în 1896, a 
constatat .că sărurile de 
uraniu emit radiații invi- 
zibile. Trei ani mai tirziu, 
soții Curie au anunțat că 
proprietăți analoge posedă 
şi toriul, poloniul şi radiul, 
ultimele două elemente fi- 
ind descoperite tocmai pe 
baza acestei proprietăţi. 
Ulterior, etapele remarca- 
bile în dezvoltarea radio- 
chimiei se succed prin lu- 
crările lui Rutherford, care, 
în anul 1918, a efectuat 
prima reacție nucleară, prin 


1.— Substanțele radioactive au 
întrebuințări din ce în ce mai 
frecvente în diferitele ramuri 


„care se degajă în v 
_ceselor de fisiune a consti- 


rările lui Irene și Frédé- 
ot-Curie, care, în 
au descoperit 
itatea artificială, 

i prin producerea, 

în 1938, a fisiunii nucleului 
de uraniu sub acțiunea neu- 
tronilor. no energie 
na pro- 


uit un stimulent în cerce- 
ea acestor procese, COn- 
; ate prin construcția 
arèlor nucleare, pre- 
n mărirea nu mă- 
eacții nucleare ca- 


Ing. T. NĂSCUŢIU 


re au putut fi produse prin 
acțiunea neutronilor asupra 
elementelor naturale. 

Pînă la ora actuală se 
cunosc 102 elemente chimi- 
ce distincte. Acestea, în 
marea lor majoritate, sînt 
compuse din atomi cu nu- 
mere de masă diferite. De 
exemplu: oxigenul obișnuit 
este un amestec de trei 
izotopi stabili: Ol, OY, 018 
(oxigenul cu masa 16, 17, 
18), care intervine în com- 
poziția acestuia cu 99,76, 
0,04 respectiv 0,20%. 
Acești atomi, identici din 
punct de vedere chimic, 
dar deosebiți din punct 
de vedere fizic, se numesc 
izotopi. Acest cuvînt derivă 
de la grecescul isostopos = 
= acelaşi loc, denumire ce 
precizează că astfel de atomi 
trebuie așezați în același 
loc al sistemului periodic 
al elementelor; în cazul 
de față în căsuţa cu mt 


de izotopi, spre deosebire 
de izotopii stabili, se nu- 
mesc izotopi radioactivi. 
Numărul izotopilor sta- 
bili din natură se cifrează 
la cca. 274, iar al izotopilor 
radioactivi naturali la nu- 
mai 56. Mult mai mare, 
cca. 800, este numărul de 
izotopi radioactivi creaţi 
pe cale artificială, prin 
bombardarea izotopilor sta- 
bili cu diferite particule 
elementare: protoni, neu- 
troni, cuante gama etc. 


Izotopii radioactivi, în 
majoritatea cazurilor, se 
livrează în porțiuni cu 
activitate de 5—10 mili- 
curie (mc), un milicurie 
fiind cantitatea de izotop 
radioactiv în care au loc 
3,7.10?7 dezintegrări pe se- 
cundă. Greutatea unui mi- 
licurie de izotop este foarte 
mică. De exemplu 1 me 
de P?? cîntăreşte 3,5. 10-?g. 
Obţinerea unor cantități așa 
de mici de substanțe, izo- 
larea şi purificarea lor, 
proprietăţile specifice ale 
izotopilor radioactivi, mă- 
surile de protecție care tre- 
buie luate împotriva efec- 
telor dăunătoare ale radia- 
iilor radioactive au nece- 
sitat găsirea unor metode 
noi de lucru, specifice' ra- 
diochimiei. 


SEPARAREA IZOTOPI- 
LOR RADIOACTIVI 


O metodă de lucru frec- 
vent utilizată în radio- 
chimie pentru separarea izo- 
topilor radioactivi este cea 
a „antrenorilor“, Antrenorul 
este o substanță care pre- 
cipită cu același reactiv ca 
şi izotopul radioactiv aflat 
în urme. Antrenorul poate 
fi format din izotopi stabili 
ai aceluiași element sau 
chiar ai altui element. De 


exemplu pentru separarea 
fosforului radioactiv P2*2 în 
soluție se adaugă acid fos- 
foric obișnuit care conțin 
izotopul stabil Pi. Ult 
rior, în acidul fosforic, 
parat, piin precip sau 
prin extracție cu solvenți, 
se va antrena și fosforul 
radioactiv. Cantitatea de 
antrenor, adăugată în solu- 
ție, variază; ea poate fi de 
zeci de mii pînă la milioane 
de ori mai mare decît can- 
titatea izotopului radio- 
activ. Cum în reacțiile 
nucleare se produc izotopi 
radioactivi diferiți, este ne- 
cesară utilizarea treptată a 
mai multor antrenori. Frec- 
vent se utilizează şi antre- 
nori care nu conțin izotopi 
stabili înrudiți cu izotopul 
radioactiv, Astfel, pentru 
separarea zincului 69, în 
soluția obținută prin dizol- 
varea țintei iradiate se 
adaugă sulfat de galiu. Ul- 
terior, galiul este separat 
din soluție prin precipitare. 
Urmele de zinc radioactiv 
antrenate de către galiu pot 
fi separate apoi prin extrac- 
ție cu solvenți organici. 
Cum metoda antrenorilor 
nu poate fi aplicată în toate 
cazurile, radiochimia ape- 
lează şi la alte metode de 
lucru, de exemplu: meto- 
dele cromatografice, for- 
marea de radiocoloizi, ex- 
tracție cu solvenți, metode 
electrochimice etc. 

Un capitol important al ra- 
diochimiei este acela al ela- 
borării metodelor de marca- 
re a compușilor chimici. Ast- 
fel de compuşi se utilizează 
în ultimul timp pe scară Je 


Pentru a ne 
importanța a 
este suficien 


rii compor- 


în s 
ă în organism 


2. — Cu ajutorul trasorilor ra- 
dioactivi se pot lămuri diferi- 
te procese biochimice care 
au loc în plante şi în orga- 
nismele animale 


radioactivi și a substanțelor 
marcate,  radiochimia se 
ocupă și cu folosirea aces- 
tora ca trasori în studiile 
de chimie. Metoda traso- 
rilor radioactivi constă în 
adăugarea unei cantităţi 
infime de izotop radioactiv 
la amestecul natural de 
izotopi ai aceluiaşi element. 
Cum izotopii radioactivi 
au proprietăţi chimice iden- 
tice cu izotopii stabili ai 
aceluiași element și pro- 
porția dintre izotopi se 
menține în decursul reac- 
ţiilor chimice, raportul ac- 
tivităților din două probe 
studiate ne dă raportul 
concentrațiilor în care intră 
elementul studiat. 

Prin marcarea cu izotopi 
radioactivi poate fi urmă- 
rită comportarea substan- 
telor chimice cu o sensibi- 
litate care poate merge 
pînă la numărarea atomilor 
individuali. Metoda traso- 
rilor radioactivi este folo- 
sită mai ales acolo unde se 
urmăresc cantități infime 
de substanțe: la măsurarea 


solubilității substanțelor 
greu solubile etc 
Pe baza proprietăților 


adioactive, radiochimiștii 
au descoperit o serie de ele- 
mente chimice necunoscute. 
urmărirea caracteris- 
cilor radioactive ale solu- 
lor obținute în decursul 
prelucrărilor s-au separat 
elementele radioactive na- 
turale: poloniul, radiul, ac- 
tiniul, protactiniul şi izo- 
topi ai franciului. Prin stu- 
diul produșilor rezultați 
în reacțiile nucleare s-au 
descoperit elementele teh- 


D 


nețiu, promețiu, astatiniu, 
precum și elementele trans- 
uraniene. 

Radiațiile emise de sub- 
stanțele radioactive sînt 
din ce în ce mai solicitate 
pentru inițierea unor reacții 
himice care să conducă 
la produşi importanți pen- 
tru industrie. Astfel s-a 
studiat clorurarea sub in- 
fluența radiațiilor gama 
a hidrocarburilor aromati- 
ce, respectiv transformarea 
benzenului în hexaclorci- 
clohexan, substanţă utiliza- 
tă ca insecticid. S-a studiat 
oxidarea parafinelor în ve- 
derea obținerii de acizi 


grași necesari preparării să- 
punurilor, precum şi a re- 
acțiilor de sulfoclorurare 
sau sulfooxida 
materii prime. 


a altor 
u ajutorul 


3. — Sub acţiunea radiatiilor, 
anumite procese chimice se 
petrec mai rapid 


lor etc., cercetările arătînd 
posibilitatea de schimbare 
a proprietăților chimice și 
fizice ale acestor compuși. 

Punerea în funcțiune a 
reactorului nuclear şi a ci- 
clotronului de la Institutul 
de fizică atomică al Acade- 
miei R.P.R. a permis ca 
în anul 1960 să se producă 
şi să se livreze aproximativ 
20 de izotopi radioactivi 
sub forma brută și a mai bi- 
ne de 35 de compuși chimici. 

Succesul obținut pînă în 
prezent însuflețește și pe 
viitor pe radiochimiști în 
introducerea și aplicarea 
izotopilor radioactivi în 
țara noastră şi în îndepli- 
nirea Directivelor cu privi- 
re la introducerea tehnicii 
noi în economia națională. 
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Cunoștințele noastre -des- 
pre 'cel de-al şaselea conti- 


nent at globului pămintesc 


— Antarctida — se comple- 
tează cu noi și noi date, 
ca urmare "a cercetărilor 
efectuate în cadrul Anului 
geofizic internațional, cât 
şi al Colaborării geofizice 
internaționale. În acesttimp 
au activat în! Antarctida 
mai bine de 50 staţii de 
cercetare, aparținînd mai 
multor state, dintre care o 
contribuție deosebit de im- 
portantă au adus-o oamenii 
de ştiinţă din Uniunea So- 
vietică. 

Oamenii de știință care 
au debarcat pe țărmurile 
neprimitoare ale celui de-al 
șaselea continent s-au in- 
teresat îndeosebi de grosi- 
mea cupolei de gheaţă care 
acoperă continentul sudic, 
întrucît aici sînt concen- 
trate circa 90% din gheţu- 
rile de pe glob. La determi- 
narea grosimii gheții, gla- 
ciologii au fost ajutați de 
către seismologi, care, folo- 
sind aparate moderne, au 
descoperit sub stratul de 
gheață cînd masive mun- 
toase, cind văi adinci. 

Trenul sovietic de trac- 
toare speciale pe șenile a 
pătruns în zona cea mai 
aspră și cel mai puțin stu- 
diată a acestui _continent. 

În perioada verii antarc- 
tice 1959—1960, un convoi 
de sânii și tractoare al 
xpediției antarctice soxie= 
ice a parcurs drumul greu 
de la stațiunea „Komso- 
MOlSskaia“, prin stațiunea 
„Vostok“, la Polul Sud geo- 
grafic şi după o ședere de 
două zile la pol s-a întors 


la stațiunea ;Vostok“. Dis- 


tâpța de 540 kr dintre 


stățiunile  „Komşomolska: 
ia“ şi „Vostok“ a fost par- 
cursă în 23 de/zile. 

După `o „inventariere“ 
mai amăntnțită a Antarc- 
tidei, s-a „constatat că aici 
există cu 40% mai multe 
ghețuri decit se presupusese 
mai înainte. 

S-a dovedit că gtosimea 
medie a ghețurilor este de 
2.200— 2,400 m, cifră cate a 
depășit cu mult presupu- 
neñile inițiale. Aceasta în- 
seamnă că volumul total 
al ghețurilor din Antarc- 
tida este de circa 31 mili- 
oane km?. 

În zona Polului inaccesi- 
bilității relative, baza ghe- 
ţarului se găsește la alti- 
tudinea de 760 m deasupra 
nivelului mării, iar grosi- 
mea gheții atinge aproape 
3.000 m. Cea mai mare gro- 
sime a gheții s-a găsit la 
500 km de țărmul estic, 
unde gheața umple o groapă 
de circa 1 km, iar grosimea 
sa totală este de 4.060 m. 
La sfîrşitul anului 1959 a 
avut loc un caz unic în 
istoria cercetării Antarcti- 
dei: descoperirea de către 
cercetătorii sovietici în par- 
tea de răsărit a acestui 
continent a două sisteme 
muntoase și a unei văi, 
prin metoda cercetării„seis= 
mice, sub calota de gheață. 

Lanţul muntos.„„de sub 
calota de gheaţă, care se 
întinde peson distanță de 


230 km în regiunea înve- 
cinată cu stațiunea ştiinţi», 


fică sovietică „Pionerskaia“ 


a primit numele cunosctitu- 


lui fizician rus, creator 


ţin (1862—1916). —— — 
Dincolo de munţii Goli- 


seismologiei — Bofis Goli Sa 


țin s-a descoperit un șes 
vast care se întinde pe 
aproximativ 500 km. Lui 
i s-a dat numele academi- 
cianului Otto Schmidt (1891 
— 1956),„-remarcabil om de 
ştiinţă sovietic, unul dintre 
cei mai mari cercetători ai 
Arcticii. 

Pe o distanță de 800 km 
se întinde, sub o calotă de 
gheaţă groasă de 1—2 km, 
lanțul muntos înalt pînă la 
3.000 m care a primit nume- 
le academicianului Grigori 
Gamburțev (1903—1955). 

Q_ altă problemă rezol- 
vată a fost stabilirea faptu- 
lui că Antarctida nu este o 
insulă și nici un arhipelag, 
ci un continent. Numai sub 
gheţurile din zona de lito- 
ral nu există un uscat com- 
pact, ci o serie de insule şi 
fiorduri. 

Calota de gheață a An- 
tarctidei constituie un mi- 
nunat letopiseț al Pămiîn- 
tului. În paginile acestei 
„cărţi“ ciudate, specialiștii 
paleogeografi, cei care se 
ocupă printre altele și cu 
studiul urmelor glaciațiilor 
vechi, descoperă trunchiuri 
de copaci, frunze, scoici ma- 
rine şi straturi de cărbune. 

Pentru a-și „arunca pri- 
virea“ în adîncurile ghe- 
țurilor, oamenii de ştiinţă 
folosesc forajul. Ei au reu- 
şit să pătrundă astfel la a- 
dîncimea de peste 300 m, 
unde au dat de straturi de 
gheață formate încă în se- 
colul al VIII-lea al erei 
noastre. 

Folosind această metodă, 
oamenii de ştiinţă au sta- 
bilit că în zona de litoral 
stratul de gheaţă este rela- 
tiv mult mai-tinăt, în timp 
ce platoul central s-a for- 
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mat încă la începutul perioadei glaciare. În 
zona de litoral se formează mari și numeroa- 
se aisberguri. 

S-a constatat, de asemenea, că subsolul 
Antarctidei este deosebit de bogat în resurse 
minerale. Au fost găsite minereuri de fier, 
cupru, zinc, grafit, uraniu, mangan, plumb, 
aur, argint, petrol, cărbune etc. 

n trecut se considera că locul cel mai rece 
de pe glob (judecînd după temperatura mini- 
mă absolută) este Iakuția răsăriteană, unde 
gerurile ating în timpul iernii —710. Dar în 
primul an de iernare la Polul Sud, cercetăto- 
rii din Antarctida au înregistrat o tempera- 
tură mult mai scăzută. La 17 septembrie 
1957, termometrul de la stațiunea „Amund- 
sen-Scott“ a înregistrat —74,4", iar tempe- 
ratura medie a iernii era de — 58°. Tempe- 
raturi și mai scăzute au fost înregistrate în 
1958 și 1960 la stațiunile sovietice „Vostok“ și 
„Sovietskaia“. Astfel, la 24 august 1960, la 
stațiunea „Vostok“, temperatura aerului din a- 
propierea solului a scăzut pînă la — 88,3". Este 
temperatura minimă absolută înregistrată pe 
planeta noastră în întreaga istorie a ome- 
nirii. 

Niciodată încă organismul omului nu a 
suportat temperaturi atît de joase. La ase- 
menea temperatură scade plasticitatea și creș- 
te fragilitatea oțelului, cauciucul se frînge, 
combustibilul lichid devine viscos, chiar și 
benzina îngheață. Petrolul lampant trebuie 
tăiat cu toporul, așa cum se taie lemnele. În 
general, în aceste condiţii nu există stare li- 
chidă a corpurilor. Cu toate acestea, lucră- 
rile prevăzute în program au fost executate 
în întregime de cercetătorii sovietici ai An- 
tarctidei; temperatura medie la această sta- 
țiune era de —71,60. În stațiunea „Soviets- 
kaia“, temperatura medie a lunii august era 
de —71,8°, iar minima de —86,8*. În felul 
acesta s-a stabilit că locul cu cea mai scăzută 
temperatură de pe glob — Polul frigului — se 
găsește în Antarctida, în regiunea stațiunilor 
sovietice „Vostok“, „Sovietskaia“ și „Polul 
inaccesibilității relative“. 

Continentul Antarctic, cea mai friguroasă 
regiune a globului pămiîntesc, a fost cuprins 
nu de mult de „dezgheţ“ în ce priveşte rela- 
țiile internaționale. În urma luptei duse de 
Uniunea Sovietică împotriva acelor cercuri 
imperialiste care ar fi dorit ca Antarctica să 
devină un poligon militar a fost semnat la 
Washington la 1 decembrie 1959 un impor- 
tant document — „Tratatul cu privire la An- 
tarctica“ — de către reprezentanții a 12 stâte, 
şi anume: U.R.S.S., Anglia, S.U.A., Argenti- 
na, Australia, Belgia, Chile, Franța, Japonia, 
Noua Zeelandă, Norvegia, Uniunea Sud-Afri- 
cană. Acest tratat cuprinde importanta pre- 
vedere că Antarctida va fi folosită numai în 
scopuri pașnice și că sînt interzise în această 
regiune orice imăsuri cu caracter militar, cum 
ar fi crearea de baze militare, efectuarea 
de manevre, precum și experimentarea orică- 
ror tipuri de arme. 


„-Pămiîntul 
învirteşte în j 


Soarelui cu o 3 
teză de 100.0 
km /oră? Că rach: 
td sovietică Lun- 
nik I, lansată la cit 
2 ianuarie 1959, care a trecut în apropi- 
erea Lunii și a devenit planetă artificială, 
a zburat cu o viteză de 40.000 km/orâ? 


„„„Stiloul a fost cunoscut încă de acum 
4.000 de ani în Egipt? În mormîntul fara- 
onului Tutancamon s-a găsit un stilou. 
Acesta era făcut dintr-o bucată de stuf, 
de grosimea unui creion, ascuţit la un capăt 
iar la celălalt capăt era saturat cu un lichid 

i gea prin fibrele stufului 
uțit, cu care se 


960? De exemplu în 
Ira y Afganistan acum este anul 
1379, iar în Etiopia 1952. In Japonia ca- 
lendarul arată anul 2619, în Indonezia este 
anul 1891 şi aşa mai departe. 
Pe globul pămîntesc există vreo zece 


iðar studiat la O.N.U. 
; aceeaşi 


„„„Uniunea Sovietică ocupă primul loc 
în lume în ceea ce priveşte lungimea liniilor 
aeriene? Avioane cu reacţie şi turbopropul- 
soare rapide zboară acum pe mai mult de 
100 de linii aeriene principale interne 
care leagă Moscova cu marele orașe ale 
U.R.S.S. Avioanele flotei aeriene civile 
sovietice efectuează curse regulat pe mai 
mult de 20 de linii aeriene internaţionale. 

In cursul PU peria 1959-1965 volumul 
transporturilor aeriene va creşte de 6 ori. 
La sfîrşitul septenalului Uniunea Sovietică 
va întrece considerabil în privinţa volu- 
mului transporturilor aeriene toate cele 
50 de companii de aviaţie ale S.U.A. luate 
la un loc. 


„R.S.S. Ucraineană a întrecut S.U.A. 
la producţia de fontă, oţel, laminate, 
extracția cărbunelui, a minereurilor de fier 
şi mangan, la producţia de zahăr şi unt 
pe cap de locuitor? 


„„„în Polonia se produce în prezent mai 
mult oţel pe cap de locuitor decit în Italia 
şi mai multă huilă decit în Franţa? 
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Unul din visurile milenare 
ale medicinei este posibili- 
tatea înlocuirii unui organ 
bolnav sau distrus prin altul 
sănătos, salvînd viața celui 
suferind. 

Pentru înlocuirea organe- 
lor corpului nostru, s-a mers 
pe două căi. Prima cale este 
crearea unor organe artificia- 
le. Astfel a fost realizat apa- 
ratul denumit cord-pulmon 
artificial, care aduce ser- 
vicii uriașe în cursul ope- 
raţiilor pe inimă, permiţînd 
efectuarea celor mai com- 
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plicate intervenţii (vezi re- 
vista „Știință și tehnică“ nr. 
8/1959). 

Un alt succes în acest 
domeniu este rinichiul arti- 
ficial, aparat capabil să eli- 
bereze sîngele de substanțele 
toxice rezultate din meta- 
bolism, înlocuind astfel în 
parte funcția rinichiului (vezi 
Almanahul „Știință și teh- 
nică 1959“). 

A doua cale de înlocu- 
ire a organelor, plină de per- 
spectivă, o constituie trans- 
plantarea organelor de la 
om la om, înlocuirea unui 
organ bolnav cu altul simi- 
lar, dar sănătos. În acest 
domeniu se fac experienţe 
deosebit de interesante și 
valoroase, 
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Transplantările de cornee, 
de vase de sînge au intrat 
încă de acuma în practica 
chirurgicală curentă. 


O ÎNCERCARE 
NEREUȘITĂ 


Paris 1953. Căzînd de pe 
schelă, un tînăr muncitor 
a suferit un accident extrem 
de grav, prezentînd rupturi 
multiple ale unuia din rini- 
chi. Singura soluţie era înde- 
părtarea rinichiului. În mod 
obișnuit, această operaţie nu 
prezenta nici un pericol deo- 
sehit. Pentru buna funcţio- 
nare a organismului, ajungea 
zinichiul sănătos rămas. În 


cursul operaţiei a fost des- 
coperită însă o situaţie tra- 
gică: bolnavul nu avea cel 
de-al doilea rinichi, care 
lipsea de la naștere. Atît 
timp cît unicul rinichi func- 
ționa, tînărul nici măcar nu 
bănuia că celălalt îi lip- 
sește. Dar în urma acciden- 
tului tragic omul era con- 
damnat morţii, fiind lipsit 
de ambii rinichi. 

La rugăminţile fierbinţi 
ale mamei, medicii au recurs 
la o încercare desperată. Au 
transplantat unul din rini- 
chii oferiţi de propria sa 
mamă. Rezultatele imediate 
ale operaţiei au fost specta- 
culoase. Rinichiul transplan- 
tat a început să funcționeze, 
iar semnele de intoxicație, 
datorită acumulării produ- 
selor toxice în organism, 
dispăreau treptat. Dar, din 
nefericire, această situaţie 
nu a durat decît trei săptă- 
mîni. După aceasta, rini- 
chiul a început să dea semne 
de suferinţă și curînd a în- 


cetat să funcționeze. Ce s-a 
întîmplat? 

Este bine cunoscut faptul 
că organismul omenesc răs- 
punde la introducerea sub- 
stanțelor străine prin for- 
marea de așa-numiții anti- 
corpi, meniţi să distrugă 
aceste substanţe și să apere 
astfel organismul. De obicei, 
aceasta este o reacţie utilă și 
necesară, însă în cazul trans- 
plantărilor de organe este 
principala cauză care împie- 
dică reușita operaţiei. Orga- 
nul transplantat de la alt 
om, avînd o individualitate 


bine precizată, se aa a 
față de organul în cate se 
transplantează ca un corp, 
străin și determină formarea 
anticorpilor, care pînă la 
urmă îl distrug. 


TOTUŞI ESTE POSIBIL 


Încercări de transplantare 
de rinichi s-au făcut încă la 


începutul anului 1930 în 
Uniunea Sovietică. După 1950 
au.urmat numeroase încer- 
cări în toate ţările, unele din 
ele dînd rezultate satisfă- 
cătoare. 

Uneori rinichiul a fost 
plantat într-o poziţie foarte 
curioasă, și anume în mușchii 
coapsei (fig. 1). Artera re- 
nală a fost cusută de artera 
care hrănește coapsa, iar 


pont 


uretra (canalul prin care se 
elimină urina) a fost pus 
în legătură cu o deschiză- 
tură a pielii coapsei. Această 
poziție curioasă a fost aleasă 
deoarece era mai uşor de 
efectuat chirurgical și rini- 
chiul putea fi mai ușor în- 
depărtat de aici în cazul cînd 
înceta să funcționeze. 

În 1954 se face o experiență 
deosebită. Un tînăr bolnav 
de o boală extrem de gravă 
a ambilor rinichi era într-o 
stare foarte proastă, iar 
zilele lui erau numărate. 
Singura salvare era să se 
încerce tranşplantarea unui 
rinichi de la fratele său 
geamăn. În urma operației, 
rinichiul sănătos a fost pla- 
sat în cavitatea abdominală 
a bolnavului, uretra fiind 
implantată în vezică, astfel 
ca să se asigure cursul nor- 
mal al urinei (fig. 2). După 
şase săptămîni de la trans- 
plantație s-au efectuat alte 
două operații pentru a în- 
depărta cei doi rinichi bol- 
`navi. Pacientul a suportat 
bine şi aceste operații, re- 
căpătîndu-și complet sănă- 
tatea. 

De atunci s-au făcut nu- 
meroase transplantări simi- 
lare cu cele descrise între 


gemeni, marea lor majori- 
tate cu rezultate la fel de 
bune. Aceste operații au de- 
monstrat cu prisosință că 
operația de transplantare a 
rinichiului este posibilă și că 
principala piedică care stă în 
calea aplicării largi a acestei 


| | 
intervenţii este formarea de 
anticorpi. 


O IDEE SALVATOARE 


Cum se poate rezolva 
această problemă? Doar nu- 
mai în cazuri extrem de 
rare, printr-o coincidenţă fe- 
ricită, cel care ar avea nevoie 
de un rinichi nou are și un 
frate geamăn. 

Trebuia găsită o metodă 
prin care să se împiedice 
formarea anticorpilor. Una 
din metodele care au dat 
rezultate este întrebuințarea 
radiaţiilor Roentgen. Se știe 
că acestea au proprietatea de 
a distruge globulele albe și de 
a. împiedica formarea anti- 
corpilor. Pînă în prezent s-au 
efectuat cîteva transplan- 
tări în asemenea condiţii 
iradiind în prealabil bolnavul 
cu o doză mare de raze X. 
Rinichiul s-a transplantat 
imediat după această ira- 
diere. Treptat, puterea de 
apărare a organismului s-a 
restabilit fără a se mai forma 
anticorpi împotriva noului 
rinichi. În felul acesta au 
fost obținute primele suc- 
cese în această problemă. 


SE POT UTILIZA ȘI RINI- 
CHII CADAVRELOR 


Rămîne o problemă mare 
de rezolvat. De unde să se 
ia rinichiul de transplantat? 
Deși se poate trăi numai cu 


un“ singur rinichi, totuși 
procurarea acestor rinichi de 
la persoane sănătoase este o 
problemă extrem de difi- 


cilă. Încă din 1934 cercetă- 
torul sovietic Voronii a pro- 
pus pentru prima dată în 
lume folosirea. rinichilor izo- 
laţi de la cadavre. Pentru 
menţinerea mai îndelungată 
a posibilităţii de folosire a 


acestora! au fost propuse 
mijloace “speciale. În 1956 


I.I. Griţman (U. R. S. S.) a 
transplantat un rinichi izo- 
lat de la un cadavru după 5 
ore de la moarte și păstrat 
24 de ore în soluție fiziolo- 
gică cu penicilină la 4—6°. 
Problema transplantării de 
organe în general și a rini- 
chiului în special nu este 
încă definitiv rezolvată,însă 
succesele obținute pînă acum 
arată că se pot salva și se 
vor mai salva multe vieţi cu 
ajutorul acestei metode. 
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T. TEODORESCU 


În ultimul timp, 
tehnica rominească a 
înregisttat moi suc- 
cese în domeniul con- 
strucţiei de aparate 
necesâre cercetărilor 
atomice. La Institu- 
til de fizică atomică 
al Academiei R.P.R., 
creaţie a regimului 
democrat-popular, au 
fost construite o serie 
de aparate și instala- 
ţii complexe cu aju- 
torul cărora fizicienii 
româîni studiază dife- 
rite procese nucleare. 

Vă reamintim cî- 
teva din aceste ulti- 
me realizări. 

1)  Analizorul de 
timp monocanal în 
domeniul nanosecun- 
delor este o instalație 
experimentală pen- 
tru măsurarea inter- 
valelor de timp ex- 
trem de scurte. Nano- 
secunda înseamnă a 
miliarda parte din- 
tr-o secundă. Ín acest 
interval, o particulă 
nucleară accelerată 
în ciclotron străbate 
circa 4 cm, iar raza 
de lumină 30 de cen- 
timetri! În drumul 
particulelor nucleare, 
la o oarecare distanță 
unul de altul, se dis- 
“pun contori care înre- 
gistrează momentele 
cînd trece particula 
Dacă măsurăm inter- 
valul de timp care 

le: ee... es 


oa 


s-a scurs dela semna- 
lul primit de la pri- 
mul contor pînă-la al 
doilea semnal obți- 
nut de la al doilea 
contor, cunoscînd dis- 
tanța de zbor a parti» 
culei, putem deter- 
mina cu ușurință vi“ 
teza şi energia sa. 

Este extrem de im- 
portant ca timpul de 
rezoluție — adică 
timpul cel mai scurt 
ce “poate fi măsu- 
rat — Bă fie cît mai 
mic. Acest timp la a- 
nalizorul realizat la 
I.F.A. este deordinul 
zecimilor de nanose- 
cundă. Instalaţia per- 
mite măsurarea vite- 
zei luminii pe dis- 
tanță de numai 10 
cm! 

2) În diferitele do- 
menii ale electronicii, 
o întrebuințare din 
ce în ce mai largă pri- 
mesc feritele. Folosi- 
rea lor în instalații 
electronice de fizică 
nucleară şi maşini 
electronice de calcul 
devine din ce în ce 
mai frecventă. Pentru 
sortarea automată a 
feritelor după cali- 
tate, la Institutul de 
fizică atomică al Aca- 
demiei R.P.R. s-a 
construit un sortator 
automat de ferite. Cu 
ajutorul acestui apas 


ucte 


rat.se pot sorta auto- 
mat eca. 650 de ferite 
pe oră.  Sortatorul 
permite și studiul in- 
dividual al feritelor 
sau „dl materialelor 
magnetice, fiind echi- 
pat cu aparate supli- 
mentare cu ajutorul 
cărora se poate ridica, 
de exemplu, curba de 
histerezis a mostre- 
lor din materiale 
magnetice. 

3) Numărătorul 
»Mezon“ este destinat 
numărării impulsuri- 
lor electrice proveni- 
te dela contorii de 
radiație sau impulsu- 
rilor periodice a căror 
frecvenţă nu depă- 
şeşte 16.000.000 de 
oscilaţii pe secundă. 
Pornirea şi oprirea 
numărării se pot face 
manual sau automat, 
cu ajutorul unui im- 
puls electric exterior. 
Consumul energiei e- 
lectrice de la reţea și 
dimensiunile apara- 
tului sînt reduse, 
ceea ce face ca numă- 
rătorul „Mezon“ con- 
struit la I.F.A. să se 
situeze printre apa 
ratele de acest „gen 


cu performanţele cele 
mai bune. 

4) Pentru studierea 
proceselor nucleare la 
energii  supraînalte, 
la Institutul de fizică 
atomică a fost con- 
struită o instalaţie 
complexă. 

Sub un imens bazin 
de apă de formă co- 
nică cu un diametru 
de 15 m se află labo- 
ratorul de raze cos- 
mice în care este mon- 
tat un detector pen- 
tru procese nucleare 
la energii supraînalte. 
Instalaţia asigură ab- 
sorbţia totală a par- 
ticulelor moi (mai 
puțin energice) şi 
constă dintr-un bloc 
format din plăci de 
plumb și aluminiu cu 
o greutate totală de 
aproximativ 25 de 
tone, în interiorul 
căruia sînt montate 
3 baterii de contoràf 


DIN LUMEA ÎNTREAGĂ 


Peștele pirania în apa- 
rență nu este ameninţător. 
Are o lungime de maxinium 
30 cm și seamănă cu crapul. 
Dar numai în aparenţă, de- 


chi și pentru 
Pirania trăiește în 
rîurile Americii de Sud. 


UN VAS DE PESCARI 
URIAȘ 
La Uzina din Nikolaievsk 
(Uniunea Sovietică), uhde 
se fabrică piese pentru va- 
poare, este în construcţie un 
nou vas pescăresc — „Ru- 
sia Sovietică“. Acest vas va 
avea lungimea de 217,8 m, 
lăţimea de 27,8 m și tonajul 
de 44.000 de tone. 


ROENTGEN ÎN VALIZĂ 


La Sanhai se fabrică în 
prezent în serie aparate 
Roentgen care vor. putea 
ușor încăpea într-o valiză. 
Aceste aparate vor cîntări 
numai 7 kg. 


ZIUA SE PRELUNGEȘTE 


Noile metode de măsurare 
a timpului au confirmat pre- 
supunerile de pînă acum că 
lungimea zilei și a nopţii a 
crescut. Este vorba de o 
fracțiune mică de secundă. 
Într-un an, ziua și noaptea 
au crescut cu 0,00043 de 
secunde. Aceste schimbări 
în timp au fost provocate de 
scăderea greutății Soarelui 
şi de mărirea greutăţii Pă- 
mâîntului. 


e da 
N ag 


NU POATE SĂ FACĂ 
BAIE 


În Africa de vest trăiește 
o pasăre care se numește 
Turaco. Este o pasăre de 
mărimea porumbelului nos- 
tru, de care se deosebește 
numai prin culorile penelor 
sale: verde, albastru, galben 
și roșu. Culorile acestei pă- 
sări au însă o proprietate 
deosebită: se descompun în 
apă. Prin urmare, Turaco 
arată altfel după baie decît 
înainte. 


APĂ... SOLIDĂ 


Un grup de savanţi so- 
vietici au produs o combi- 
nație chimică denumită „me- 
tilenbisacardamid“, care re- 
acţionează cu apa transfor- 
mîndu-se într-un obiect so- 
lid ce conţine 95% apă. 


ÎNGRĂŞĂMINTE DIN FUM 


Savanţii unguri au făcut 
experienţe de laborator pen- 


tru obţinerea de îngrășă- 
mînt pe bază de azot din 
fum. Un calcul economic 
făcut arată că din fumul 
care iese din coșurile fabri- 
cilor se vor putea obţine 
mii de tone de îngrășăminte 
artificiale pe bază de azot. 


ANIMALELOR LE PLACE 
MUZICA 


Aparatul auditiv al cîi- 
nilor este foarte sensibil și 
la... muzică. Astfel, la o 
muzică puternică, ei latră 
și se gudură. ‘Dirijorul Tos- 
canini povestește cum cfi- 
nele său asculta cu deosebită 
plăcere atunci cînd cînta 
cineva din vioară, dar urla 
cînd se cînta din fagot. 

Sînt păsări care învaţă 
melodii și le reproduc foarte 
exact. Un francez și-a, în- 
vățat graurul de casă să 
cînte melodia „Marsiliezii“. 

În cușca elefanților din 
grădina zoologică din Paris 


„a intrat un ansamblu mic 


de orchestră ca să distreze 
vizitatorii. Cînd orchestra 
a început să cînte, elefanții 
au ridicat trompele și în- 
dată au început să sară în 
tact cu muzica și să scoată 
niște sunete scurte. Foarte 
bine a fost primită „Sonata 
lunii“ de Beethoven. 


Rețeaua de oțel lucios a liniilor de cale 
ferată împinzește toate continentele glo- 
bului nostru şi are astăzi o lungime de 
circa 1.300.000 km. Din aceasta, în pre- 
zent este electrificată o lungime de peste 
60.000 km, ceea ce înseamnă un procent 
de numai 5%. Acest procent, mic în apa- 
rență, are o importanță deosebită, deoa- 
rece liniile electrificate sînt de obicei nu- 
mai acelea cu un trafic intens sau foarte 
intens, astfel că pe lungimea de 5%, elec- 
trificată se scurge un trafic de aproape 
20% din cel de.pe întreaga rețea feroviară 
mondială. Uniunea Sovietică totalizează 
cea mai mare rețea electrificată, a cărei 
lungime se ridică la 11.000 km. 

Este interesant de reținut că pe circa 
2/3 din liniile electrificate ale globului 
energia este livrată în curent continuu şi 
numai pe 1/3 în curent alternativ de 16,25 
și 50 Hz. Experimentările din ultimii ani 
au dovedit superioritatea curentului mo- 
nofazat furnizat la 25.000 de volți şi frec- 
vență industrială, astfel că acest sistem 


CAILOR 
FERATE 


CĂILE FERATE VOR CĂPĂTA O 
ÎNFĂȚIȘARE NOUĂ 


Încă de anul trecut au început să cir- 
cule pe rețeaua C.F.R. primele locomotive 
Diesel-electrice, puternice „uzine mobile“ 
de 2.100 CP, care reprezintă doar o elec- 
trificare parțială a tracțiunii feroviare, 
deoarece, după cum se știe, energia elec- 
trică furnizată motoarelor de tracțiune nu 
vine din afară, ci este produsă de motorul 


Diesel al locomotivei. 

Directivele Congresului al III-lea al 
P.M.R. prevăd, în cadrul reconstrucției 
tehnice-materiale a transportului feroviar, 
înzestrarea căilor noastre ferate pînă în 
anul 1965 cu 330 de locomotive Diesel- 
electrice, care împreună cu locomotivele 
electrice vor asigura efectuarea a 45—50% 
din traficul feroviar. În următorii ani, 
pînă în 1970, parcul actual de locomotive 
cu abur va fi practic înlocuit cu noile mij- 
loace de remorcare, calea noastră ferată 
situîndu-se prin aceasta alături de cele 


va căpăta în viitorul apropiat o mare ex- 
indere. Dacă astăzi liniile electrificate 'în 
urent monofazat de frecvență industrială 


CENTRALĂ 
TERMOELECTRICĂ 


au o lungime abia ceva mai mare ca 1.20 
km, în viitorii zece ani această lungime! 
va crește la peste 32.000 km, din care 
20.000 km în U.R.S.S., 1.000 km în Unga- 
ria, 2.450 km în Franța etc. 

Toate acestea arată că, paralel cu intro- 
ducerea tracțiunii Diesel, există o preocu- 
pare deosebită pentru extinderea electrifi- 
cării căilor ferate, problemă strîns legată 
de politica energetică a țărilor respective. 

Şi calea noastră ferată face în prezent 
o cotitură în tracțiune, părăsind treptat 
clasicul mod de remorcare cu locomotive 
cu abur și înlocuindu-l cu noile sisteme — 
remorcarea cu locomotive Diesel-electrice 
şi electrice. 
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SUBSTAȚIE 
DE TRACȚIUNI 


Schema ge- 
nerală a elec- 
trificării unei 
căi ferate cu 
curent confi- 
nuu la linia 
de contact 


3000 V 7 


1969, cînd se va sărbători 
centenarul. căilor ferate ro- 
mîne, vom asista probabil 
la defilarea unui tren re- 
constituit după stampèle e- 
pocii, care va fi tras de ul- 
tima locomotivă cu abur 
care va circula pe rețeaua 
C.F.R. 


O înfățișare cu totul nouă  Locomotţiva electrică so- A 
vor căpăta traseele pe care yietică N-8 de 5.700 CP îi 


tracțiunea trenurilor va fi 

asigurată de locomotivele electrice, a căror 
eficacitate se manifestă din plin mai ales 
pe linii cu profil greu și trafic intens. În 
primii cinci ani, pînă în 1965, va fi elec- 
trificată linia dublă Bucureşti — Orașul 
Stalin, adoptindu-se sistemul de curent 
alternativ monofazat cu tensiunea de 25 
kV şi frecvenţa de 50 Hz. De asemenea, 
va începe electrificarea liniei Filiași-Ba- 
lota-Caransebeș. În următorii cinci ani se 
vor electrifica principalele trasee de cale 
ferată cu profil greu, urmînd ca pînă în 
1975 tracțiunea electrică să fie extinsă 
şi pe alte linii de trafic foarte mare. Trac- 
ţiunea Diesel este rezervată celorlalte li- 
nii, fie de şes, fie de deal, fie de munte, 
cu trafic mai puțin intens. 


PUTERE MARE, SUPLEȚE, ECONO- 
MIE ŞI COMODITATE 


Locomotiva electrică simbolizează calea 
ferată modernă electrificată, așa cum ve- 
nerabila locomotivă cu abur simbolizează 
calea ferată care numai puţini ani va mai 
putea fi numită „obişnuită“. 

Puterea locomotivelor electrice este de- 
terminată de necesitățile exploatării. În 
Uniunea Sovietică, locomotiva VL-22 
are puterea de 3.200 CP; iar locomotiva 
N-8 de 5.700 CP (ambele pentru curent 
continuu) ; locomotiva N-60 pentru 25.000 
V şi 50 Hz are puterea de 5.300 CP. De 
putere ridicată sînt și locomotivele CS-1 
şi C$-2, construite în Republica Socia- 
listă Cehoslovacă, pentru curent continuu, 
care ating viteze de 120 şi 160 km/h. Dar 


aceste vehicule motoare sînt capabile de 
a face ceea ce nici o altă locomotivă nu 
poate face: la coborirea unei pante ele pot 
deveni mașini producătoare de energie, 
furnizînd-o la linia de contact, adică îna- 
poind energie rețelei generale electrice. 
Această folosire specială a locomotivelor 
electrice are loc în cazul așa-zisei „frînări 
cu recuperare“, cînd frînarea obișnuită 
(care consumă saboți de frînă şi uzează 
bandajele roților) este îniocuită cu frîna- 
rea electrică. Locomotivele electrice au 
un randament de 4—5 ori mai mare decît 
cele cu abur și pot funcționa la orice viteze 
permise de linie. 

Dar mai sînt şi alte avantaje pe care le 
oferă locomotiva electrică. Ea poate func- 
ţiona 23 de ore din 24, pe cînd cea cu abur, 
datorită specificului ei, nu lucrează în 
medie decît 12 ore din 24. Tracțiunea elec- 
trică permite o simțitoare reducere a per- 
sonalului de exploatare, de întreținere și 
de reparație a locomotivelor. Personalul 
care lucrează la drum sc află în condiții 
superioare de igienă şi protecție a muncii, 
fiind apărat, în cabina sa, de viscole și 
ploaie, de zăpadă şi de vînt, iar în tune- 
luri de fumul înecăcios. Este sporit și con- 
fortul călătorilor prin lipsa fumului și a 
funinginii şi prin mersul locomotivei elec- 
trice, deosebit de liniștit. Chiar și locui- 
torii din preajma liniilor electrificate 
au de cîştigat, deoarece nu vor mai fi 
deranjați de manifestările sonore și fumul 
locomotivei cu abur. 

Din toate cele arătate, trebuie să reți- 
nem că factorii de bază care determină 
extinderea largă a electrificării feroviare 
sint mai ales mărirea capacităţii de trans- 
port a liniilor feroviare şi reducerea pre- 
ului de cost pe tona-knr la mai puțin de 
te, așa cum rezultă din experiența 
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He ni magie 


Sa 


—_ 


“tara noastră 


Datorită politicii leniniste a partidului, 
a fost îndeplinit şi depășit planul de 10 
ani privind electrificarea țării. În anii 
şesenalului, ca şi în anii planului de per- 
spectivă, producția de energie electrică va 
cunoaște o dezvoltare nemaiîntilnită. În 
1965 ţara noastră va produce 18,5 miliarde 
kWh, iar în 1975 producția de energie 
electrică va fi de 65—70 miliarde kWh. 
Această importantă creștere va asigura 
industria şi agricultura cu mai multă ener- 
gie electrică, va permite introducerea pe 
scară largă a proceselor tehnologice mo- 
derne, va asigura electrificarea oraşelor și 
satelor. De asemenea va permite electri- 
ficarea căilor ferate. În anii care vin se 
vor electrifica primele secții cu profil 
greu (rampe și curbe mari) şi cu trafic 
intens, așa cum s-a arătat la început. 
Aceasta înseamnă unul din pașii cei mai 
importanţi în acțiunea de introducere a 
tehnicii noi, paralel cu introducerea trac- 
ţiunii Diesel, a mecanizării și automati- 
zării în exploatarea căilor ferate. Se va 
soluţiona în acest fel una din problemele 
de bază ale tehnicii transporturilor în 
ţara noastră, ceea ce va avea influenţe 
binefăcătoare asupra întregii economii na- 
ţionale. 


| Pe una din căile ferate 


magistrale electrificate 
ale capitalei sovietice 
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SUB REFLEGTORUL ȘT IINŢEI 


(Urmare din pag. 117) 
preotul sfîrşea uneori cu 
chemarea ulterioară a omu- 
lui la curtea boierească, 
unde i se aplicau cîteva 
bătăi pentru „ținere de 
minte“. Iată de ce omul din 
popor a început să socoteas- 
că orice întîlnire cu preo- 
tul, drept o prevestire a 
unui lucru rău. 
AURORA POLARĂ — UN 
SIMPLU FENOMEN AT- 
MOSFERIC 

În sfîrşit, cîteva cuvinte 
despre un fenomen atmo- 
sferic care a fost şi mai este 
folosit pentru răspîndirea 
unor interpretări supersti- 
țioase. 

Cine dintre noi n-a citit 
cu nespus interes fermecă- 


„toarele pagini ale explora- 


torilor nordului, care de- 
scriu frumusețile nopții po- 
lare, frumusețile de ne- 
descris ale aurorii polare. 
De multe ori, acest impre- 
sionant fenomen are loc 
şi mai la sud. În urmă cu 
doi ani, o asemenea auroră 
a putut fi văzută şi din țara 
noastră. Astfel de fenomene 
sînt folosite (ca şi eclipsele) 
de partizanii misticismului 
pentru propagarea celor mai 
fantastice interpretări. Pen- 
tru unii dintre ei, ele con- 
stituie „semne“ menite să 
amintească oamenilor atot- 
puternicia divină, pentru 
alții — „jocuri ale  înge- 
rilor“, care, nemaiavînd ce 
face, „se joacă în ceruri“. 
Oamenii de știință au do- 
vedit (chiar și prin expe- 
riențe făcute în laborator) 
că aurorele. polare ce apar 
la înălțime variind între 
70 şi 1.000 km, unde aerul 
este foarte rar, sînt o urmare 
a bombardării atmosferei 
de .către particule încărcate 
cu electricitate ce vin de la 
Soare şi care produc în 
atmosferă diverse descăr- 
cări electrice luminoase. 

Cît de jalnice ne apar 
acum încercările supersti- 
țioșilor de a da diferite 
interpretări mistice feno- 
menelor din natură care 
au loc pe baza unor legi 
fireşti. 


Omul a pășit spre cuce- 
rirea întinselor spații side- 
rale. Succesele oamenilor 
de ştiinţă sovietici, care în 
cursul anului ce a trecut 
au lansat navele satelit în 
jurul Pămîntului, cu aju- 
torul cărora, pentru prima 
dată în lume, fiinţe te- 
restre au zburat în spaţiul 
cosmic şi s-au reîntors vii pe Pămînt, 
ne umplu inima de sinceră bucurie. Lan- 


REZULTATE 


j sarea sateliților artificiali și a rachete- 


lor cosmice sovietice a însemnat inaugu- 
rarea erei cuceririi spațiului cosmic de 
către oameni. Cu rachetele şi sateliții 
nu numai că au fost obţinute date ştiin- 
ţifice extrem de importante, dar s-a ini- 


| țiat o nouă metodă de cercetare a spațiu- 
| Îmi cosmic şi a corpurilor cereşti, cule- 


| de timp pentru desfăşurarea 


gindu-se datele „de la fața 
locului“, dincolo de piedi- 
cile ridicate de atmosfera 
terestră şi de cîmpul mag- 
netic pămâîntesc. Unele din- 
tre importantele rezultate 
obţinute cu rachetele şi 
sateliții artificiali privesc 
legăturile dintre planeta 
noastră şi celelalte corpuri 
cosmice.  Pămîntul, corp 
ceresc, nu este izolat în 
spaţiu. În afară de influ- 
enţa atracției Soarelui, 
Lunii şi a planetelor, el 
este influenţat de radiația 
electromagnetică şi corpus- 
culară solară, de razele 
cosmice care-l bombardează 
din toate direcţiile, ca şi de micrometeo- 
riții şi meteoriţii care vin din spaţiul 
interplanetar, spaţiu care este umplut cu 
urme de gaz (gazul interplanetar). 
Procesele care au loc în Soare au o im- 
portanță deosebită în producerea unor fe- 
/ nomene geofizice. Însăși alegerea perioadei 
lucrărilor 
A.G.I. a fost condiționată de faptul că la 
sfîrşitul anului 1957 a avut loc un maxim 
al activităţii solare. Studierea acestor pro- 
cese și fenomene cu ajutorul rachetelor şi 
al sateliților artificiali a aruncat o lumină 
nouă asupra lor. Astfel a ieşit în evidență 
că atmosfera  pămâîntească suferă adevă- 
rate pulsaţii datorită fenomenelor din 
Soare. Din frinarea mișcării sateliților, 
avînd drept consecință micşorarea perioa- 
delor lor de revoluție, s-a putut deduce 
densitatea aerului la acele mari înălțimi. 
Cifrele obţinute au fost de 5—10 ori mai 
mari decît cele care se presupuneau mai 
înainte, şi anume: la 225 km densitatea 
aerului este între 3.10—1 şi 4.10—13. S-a 
/ajuns la concluzia că atmosfera terestră se 


| întinde de 2—3 ori mai departe în spaţiu 


decît se credea mai înainte. 


SATELITI 


Este interesant faptul că s-a observat: 


o variație a densității aerului la mari 
înălțimi o dată cu trecerea de la zi la noapte 
şi cu producerea unor fenomene în Soare, 
în special cu erupțiile cromosferice solare, 
Mai mult decit atît, s-a constatat că 
atunci cînd activitatea solară era mai in- 
tensă, la începutul anului 1958, şi atmos- 
fera pămiîntească era mai extinsă. Din 
această cauză, durata de viaţă a sateli- 
ilor artificiali a fost ceva mai mică decit 
în cursul anilor 1959 și 1960, cînd acti- 
vitatea solară  coborise ca intensitate 
(aceasta, bineînţeles, în ipoteza unor sa- 
teliţi cu aceleași orbite inițiale). 

În privinţa erupțiilor cromosferice, ra- 
chetele geofizice lansate chiar în momen- 
tul unor astfel de fenomene de durată 
medie de cîteva zeci de minute au arătat 
o sporire puternică a radiației de raze X a 

Soarelui, care are ca efect! 


cu întreruperea comuni- 
cațiilor radio (fading). 
Rachetele şi sateliții au 
arătat existența unor zone 
de radiaţii în jurul Pămîn- 
tului, zone care se întind 
pînă la mari depărtări de 
suprafața planetei noastre. 
Această descoperire are o 
importanţă principial deo- 
sebită, deoarece este foarte 
probabil ca toate corpurile 
cereşti posedind  cîmpuri 
magnetice să fie înconjurate 
de astfel de zone de radia- 
ţii. Prin aceasta se poate 
spune că a fost pusă în 
evidenţă o nouă interacțiune între corpu- 
rile cereşti şi spaţiul cosmic  înveci- 
nat şi s-a explicat mai bine mecanismul 
de producere a aurorelor polare şi a fur- 
tunilor magnetice. Primele î 


indicii în 
această direcție au fost obținute cu ra- 
chete geofizice care s-au ridicat pînă la 
100—200 km înălțime, încă din anul 1955. 
Atunci s-au pus în evidență în cuprinsul 
aurorelor un număr considerabil de elec- 
troni, care uneori coboară pînă la altitu- 
dini de 80 km. Acești electroni cu energii 
mici de pînă la 100 kiloelectronvolți pro- 
duc ionizarea atomilor şi moleculelor ga- 
zoase ale atmosferei înalte, care apoi, prin 
recombinare, produc acea luminescenţă ca- 
racteristică aurorelor polare. De unde vin 
însă aceşti electroni, aceasta nu s-a putut 
afla decît mai tîrziu, 
după lansările sateliți- 
lor artificiali sovietici, 
care au fost prevăzuţi 
cu o aparatură specială 
pentru studiul razelor 
cosmice. Aparatura de 


(Continuare în pag. 138) 


o perturbare a ionosferei, 
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August 
Colind 


A murit dr. D. 
3 august 1895 a mâză. bota- 


nist romin, care a înfiinţat Gră- 
dina botanică din Bucureşti (n. 
1846). À 

9 A murit marele 
5 august 1895 gînditor al ome- 
nirii F. Engels, prieten şi cola- 
borator al lui K. Marx. Împreună 
cu Marx, F. Engels a dat proleta- 
riatului mondial arma teoretică de 
luptă — socialismul științific. 


5 august 1929 A inceput eroica 
grevă a muncito- 


rilor minieri de la Lupeni îndrep- 
tată împotriva nedreptăților gu- 
vernului burghezo-moşieresc. 


6 august 1961 Zi de luptă pen- 
tru interzicerea 


armei atomice şi cu hidrogen, zi 
de luptă pentru apărarea păcii în 
lumea întreagă. În această zi, cu 
16 ani în urmă, un avion american 
a aruncat bomba atomică aducă- 
toare de moarte asupra marelui 
oraş japonez Hiroşima, transfor- 
mîndu-l în ruine şi cenuşă. Două 
zile mai tirziu, această tragedie 
s-a repetat într-un alt oraş japo- 
nez — Nagasaki. 

S-a născut tova- 
8 august 1908 răşul Chivu Stoi- 
ca, preşedintele Consiliului de Mi- 
niștri al R.P.R., membru în Biroul 
Politic al C.C. al P.M.R. 


15 august 1934 A apărut primul 
număr ilegal al 


ziarului „Scînteia“, organ al P.C 
din Rominia. 


16 august 1743 S-a născut Lau- 
rent Antoine La- 


voisier, renumit om de ştiinţă, 
fizician şi chimist francez (m.1794). 


1 st 1945 Proclamarea Re 
3 ua publicii Indo- 
nezia. 


A fost ucis de 
18. august 1944 cas Kitieeiste 
Ernst Thälmann, fruntaş de sea- 
mă al mișcării muncitoreşti inter- 
naţionale. 
19 august 1891 A murit marele 

pictor realist ro- 
mîn Theodor Aman (n. 1831). 


23 August 1944 Ziua eliberării 
patriei noastre 


de sub jugul fascist. Marea sărbă- 
toare naţională a poporului romîn. 


28 august 1749 S-a născut Jo- 

hann Wolfgang 
Goethe, mare poet şi scriitor ger- 
man (m. 1532). 


29 august 1872 S-a născut 'Ira- 
ian Vuia, unul 


dintre precursorii aviaţiei moderne, 
primul în lume care a efectuat zbo- 
rul cu un aparat mai greu decit ae- 
rul, acţionat de mijloace proprii de 
la bord (m. 1950). 


30 august 1935 A murit Henry 

Barbusse, scriitor 
revoluţionar francez, luptător înflă- 
cărat împotriva fascismului (n. 1873} 
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PIATRA DE HOTAR 


23 August 1944 este una dintre cele mai luminoase 
zile din istoria poporului nostru. Ea constituie piatra 
de hotar între epoca regimului burghezo-moşieresc 
şi începutul unei epoci noi, în care au avut loc mari 
transformări revoluționare. La 23 August 1944, în 
condițiile istoricelor victorii ale armatei sovietice și 
ale ofensivei ei eliberatoare, Partidul Comunist Romîn 
a- organizat și condus forțele patriotice populare la 
insurecția armată, care a dus la răsturnarea dictaturii 
militare-fasciste antonesciene, urită de popor, la smul- 
gerea Romîniei din odiosul război antisovietic, în care 
fusese tărită, și la întoarcerea armelor împotriva 
Germaniei hitleriste, care ne înrobise țara. 

Insurecția armată, organizată și condusă de P.C.R., 
este rezultatul unei activități complexe și al unei lupte 
pline de abnegație și perseverență, dusă de partid îm- 
potriva subordonării intereselor naționale ale poporu- 
lui romîn țelurilor criminale ale hitlerismului. 

Înfruntînd cu bărbăție gloanţele plutoanelor de exe- 
cuție, purtind în inimă nestinsă flacăra dragostei 
față de patrie și popor, comuniștii au strîns în jurul lor 
elementele devotate patriei, au chemat prin ziare 
și manifeste ilegale masele populare la luptă împotriva 
fascismului, au organizat lupta activă a oamenilor 
muncii împotriva mașinii de război hitleriste. 

Pentru doborirea dictaturii antonesciene, urîtă de 
masele largi populare, P.C.R. a elaborat și înfăptuit 
un ansamblu de măsuri politice și organizatorice nece- 
sare insurecției armate. 

La 4 aprilie 1944, principalele cadre de partid din 
afară și din închisori și lagăre înlătură agentura duş- 
mană din conducerea partidului. Avînd o conducere 
unită, monolită şi devotată, partidul a trecut la înfăp- 


i 


Privind harta cerului din această lună, se dis- 
ting aproape de zenit trei stele strălucitoare, pri- 
mele care apar o dată cu lăsarea serii: Deneb din 
constelația Lebăda, Vega din constelația Lira şi 
Altair din constelația Vulturul. Poziţiile acestor 
stele formează un triunghi isoscel cu vîrful spre 
orizontul sudic, putind astfel constitui un mij- 
loc de orientare pe bolta cerească. 

Planeta Venus se poate vedea la orizontul estic 
ca Lucealăr de dimineaţă. 

Planeta Marte este vizibilă spre apus cîteva ore 
după apusul Soarelui. 

Planetele Jupiter şi Saturn se pot vedea toată 
noaptea: Jupiter în constelația Capricornul, iar 
Saturn în Săgetătorul. Planeta Neptun se gă- 
seşte în constelația Fecioara şi apune cîteva ore 
după apusul Soarelui. 

Cel mai important fenomen astronomic în 
cursul lunii este eclipsa de Lună din 26 august. 


În cursul lunii au loc următoarele conjuncții;. 


7 august Venus în conjuneţie cu Luna 
14-25 Marte „ » » » 
23 „ Jupiter şi Saturn ,„ pi T 


Fazele Lunii sînt: 
Ultimul pătrar 3 august ora 13 şi 48 minute 


Luna nouă 11 » „ 12 şi 36 A 
Primul pătrar 19 5 „ 12 și 52 - 
Luna plină 26 5 5 şi di4 > 


La i august Soarele răsare la ora 5 şi 2 minute 
şi apune la ora 19 și 41 minute, iar la 31 
august Soarele răsare la ora 6 şi 36 minute şi 
apune la ora 18 şi 55 minute. 


Desenul bolţii cereşti redă poziţia exactă a ste- 
lelor în zilele de 1 august, ora 23, 


1 Începutul eclipsei are loc la 3h 35, 
y sati maxime la 5h 8, iar sfîrşitul eclipsei la 
G 42m, 


| 


tuirea planului insurecției ar- 
mate. 

În noaptea de 23 spre 24 au- 
gust, formațiunile de luptă pa- 
triotice zdrobesc împotrivirea 
hitleriştilor. Masele muncitoa- 
re, mii de muncitori și inte- 
lectuali patrioți se alătură for- 
mațiunilor de luptă patriotice şi 
unităților armatei romîne şi 
aduc o contribuție însemna- 
tă la alungarea trupelor hitle- 
riste din principalele puncte 
strategice ale capitalei şi din 
ţară. 

Forţele reacționare din ţară 
în frunte cu regele căutau însă 
să creeze condiții pentru în- 
frîngerea insurecției. Partidul a 
dejucat la timp toate aceste 
manevre, astfel că insurecția 
armată a ieşit victorioasă. 
Cauza dreaptă a poporului a 
învins! 

În cei 17 ani care au tre- 
cut de atunci, poporul nos- 
tru, sub conducerea înțeleaptă 
a partidului, a obținut impor- 
tante succese în toate dome- 
niile de activitate. El şi-a fău- 
rit o patrie socialistă înflori- 
toare, care, după cum arată 
Congresul al III-lea al Partidu- 
lui Muncitoresc Romin, a păşit 
într-o etapă nouă de dezvoltare 
— etapa desăvirşirii construc- 
ţiei socialiste. 


momentul 


vor ocupa poziţii foarte apropiate de cele 


SER IE ar m rr bem EEE E : cica > 


fondatorul Grădinii botanice 


din Bucureşti 


În fiecare zi porţile Grădinii botanice din Bucureşti sînt 
larg deschise pentru vizitatorii ei. Primitoare, ea oferă ochiului 
priveliști dintre cele mai diferite şi totodată dintre cele mai 
pitoreşti. Multe din ele le datorăm lui Dimitrie Briîndză, botanist 
de seamă, care, la sfîrşitul secolului trecut, a organizat Grădina 
botanică din Bucureşti. 

Născut acum 115 ani, la 10 octombrie 1846, Dimitrie Brîndză 
a avut o viaţă plină de frământări, de rodnică activitate ştiinţifică. 
EI a studiat ştiinţele naturale și medicina în Franța. Întors în 
ţară (1870), îşi începe activitatea la Iaşi, unde numele său devine 
îndată cunoscut. Ținea cursuri de botanică la Universitatea din 
laşi, era director al laboratorului de botanică, medic la Spitalul 
„Sf. Spiridon“ şi profesor la Liceul Naţional. În 1874 D. Brindză 
este transferat la Bucureşti, unde luptă cu toată dirzenia, întrun- 
tînd piedicile puse de autorităţile burghezo-moşiereşti, pentru 
înființarea unei grădini botanice la 
Cotroceni. La insistențele lui, se con- 
struiesc o seră mare, cu o clădire pen- 
tru personalul tehnic, precum şi mu- 
zeul şi institutul botanic (inaugurat 
în 1892). 

După o viaţă scurtă, dar bogată 
în fapte, la numai 49 de ani de viaţă, 
în plină activitate ştiinţifică, dr. Di- 
mitrie Brîndză, fondatorul şi organi- 
zatorul învăţămîntului botanic din ţa- 
ra noastră, încetează din viaţă, lăsîn- 
du-ne o frumoasă şi bogată amintire. 


15 august, 
ora 22, şi 31 august, ora 2i. În celelalte zile p 


cdi. 


Arhitect CRISTIAN EGON 


Anul 1960, anul celui de-al III-lea 
Congres al P.M.R., a constituit o etapă 
importantă în reconstrucția socialistă a 
capitalei ţării noastre. 

În acest an au fost terminate, pe de o 
parte, o serie de ansambluri mari de 
locuințe, clădiri importante cu caracter 
social-cultural, iar pe de altă parte, s-a 
pornit cu un nou avînt însuflețitor la 
ridicarea de noi construcții în Bucureşti, 
dînd astfel viață Directivelor celui de-al 
III-lea Congres al P.M.R., care prevăd 
rezolvarea practic completă a problemei 
locuinţelor. 

Ca o trăsătură esenţială trebuie să su- 
bliniem faptul că noile construcții ce au 
fost realizate, indiferent de caracterul şi 
destinația lor, au fost concepute nu ca 
obiective amplasate individual şi în mod 
întîmplător, ci în cadrul unor ansambluri 
mari în care se manifestă acțiunea de sis- 
tematizare a orașului. 

Unul dintre ansamblurile deosebit de 
importante și care în scurt timp de la 
terminarea sa a devenit un punct de 
atracție atît pentru bucureşteni cît şi 


pentru vizitatorii din alte oraşe şi chiar. 


de peste hotare este complexul noii săli 
a Palatului R.P.R. Problema concepției 
generale a acestui ansamblu a fost desigur 
o problemă grea, ţinînd seamă, pe de o 
parte, că sala propriu-zisă trebuia să se 
integreze într-o construcție existentă — 
Palatul R.P.R. —, iar pe de altă parte 
blocurile înconjurătoare trebuiau să creeze 
un cadru urbanistic corespunzător, de fac- 
tură modernă, dar care să nu contrasteze 
cu arhitectura sălii şi cu clădirile înveci- 
nate. 

Cu toate că concepția arhitecturii exte- 
rioare a noii săli a Palatului R.P.R. este 
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Aa 


complet diferită de 
arhitectura palatului, 
ea nu este distonan- 
tă, ci, mai mult, con- 
stituie chiar un punct 
de echilibru în întregul ansamblu al pieței 
noii săli. Faptul că firidele de pe fațadele 
laterale sînt executate dintr-un klein-mo- 
zaic cu o tonalitate neutră în locul unor 
altor rezolvări, ca de exemplu vitrouri sau 
fresce, contribuie şi mai mult la ţinuta 
sobră a acestei clădiri. 

Un punct de atracție în întregul ansam- 
blu îl constituie blocul turn, care a fost 
construit, printre altele, şi pentru a evita 
o eventuală monotonie ce s-ar fi născut 
dacă toate clădirile din această parte 
ar fi avut aceeaşi înălțime. 

Şi în partea de sud a orașului au început 
şantiere importante ce sînt menite să 
transforme cartierele vechi. 

Dacă ţinem seamă de străpungerea arterei 
nord-sud în punctul bulevardului Mără- 
şeşti, rezultă că în această parte a orașului, 
lipsită în trecut de amenajări mai eficiente, 


se creează un nou ansamblu. Acesta este 


Sala Palatului R.P.R. 


MONUMENTI 
TECTONICE 


Ansamblul de construcţii din piaţa Palatului R.P.R. din Bucureşti 


deosebit de interesant atît din punct de 
vedere tehnic, cît și urbanistic. Aici se 
realizează o serie de construcții mari cu 
metode avansate de execuție. 

Prima porţiune a noii artere va atrage 
în scurt timp după sine realizarea stră- 
pungerii dinspre Piaţa Unirii și transforma- 
rea acesteia într-o piață centrală repre- 
zentativă a oraşului. 

Concepția urbanistică socialistă preco- 
mizează punerea în evidență și în valoare 
a oricăror obiective de arhitectură prin 
crearea cadrului adecvat. Noile ansambluri 
de construcţii de locuințe constituie prin 
concepția lor monumente“ de arhitectură, 
deși nu au un caracter de unicat. Astfel, 
în cursul anului 1960, au fost terminate 
o serie de ansambluri pe arterele principale 
ale capitalei și au fost începute alte noi 
ansambluri care prin volumul lor constituie 
aproape cartiere întregi. 

Vorbind despre noile ansambluri a 
căror realizare a început în anul 1960, 
nu putem să nu menționăm complexul 
de cca. 3.000 de apartamente de pe Calea 
Griviței (Ateliere), ansamblul de 3.000 de 
apartamente de pe şoseaua Mihai Bravu 
(Obor), ansamblul de blocuri Magheru- 
Kuibîșev, care marchează intersecția între 
magistrala nord și inelul interior, precum 
și ansamblul Pieptănari-Șincai-Mărășeşti, 
Drumul Taberei şi Giulești. 

În general, aceste ansambluri mari sînt 
amplasate de-a lungul unor artere impor- 


tante de circulaţie ale capitalei, fie că este . 


vorba de artere de penetrație, ca, de exem- 
plu, Calea Griviței, şoseaua Giurgiului, 
Giulești etc., fie că se găsesc pe magistrala 
nord-sud sau pe inelul de ocolire al cen- 
trului orașului. Unele din aceste ansam- 
bluri, ocupind fronturi lungi de cîțiva 
kilometri de-a lungul arterelor respective, 
cuprind în cadrul lor sectoare ce sînt 
tratate deosebit pentru a nu permite crea- 


Ansamblul noilor clădiri de pe şoseaua Ştefan 
cel Mare 


rea unei senzații de monotonie. Asemenea 
puncte de atracție sînt pe Calea Griviței 
ansamblul din jurul Pieței Chibrit, pe 
Mihai Bravu ansamblul interesant ce se 
va crea în jurul Halelor Obor şi cel de pe 
bulevardul Dimitrov înspre Gara de est. 

După cum se observă, noile ansambluri 
de construcții de locuințe nu au fost loca- 
lizate numai în centrul capitalei, ci se 
acordă o atenție corespunzătoare și cartie- 
relor periferice, care sub regimul trecut 
au constituit cartiere de mizerie, caracte- 
ristice orașelor capitaliste. 

Aceste cartiere noi periferice, pe lingă 
asigurarea cazării oamenilor muncii în 
condiții cît mai confortabile, vor dispune 
şi de toate dotările social-culturale nece- 
sare, ca, de exemplu, şcoli, creşe, cămine, 
cinematografe, dispensare etc., care să 
corespundă noilor condiții de viață create 
de regimul socialist. 

Dacă în trecut Bucureştiul, datorită as- 
pectului său haotic, nu a putut să ofere 
puncte de atracție deosebite din punct 
de vedere nrbanistic-arhitectonic, în pre- 
zent, datorită realizărilor regimului de 
democrație populară, Bucureştiul, oraş 
socialist, poate să reprezinte capitala 
unei țări în pli- 
nă înflorire a 
economiei sale ai 
naționale a 


*a {În condițiile agriculturii 
noastre socialiste, comba- 
terea insectelor dăunătoare 
iulturilor agricole face 
arte din complexul de lu- 
rări necesare pentru asigu- 
rea unor producţii tot 
ai-ridicate. Printre meto- 
„A dele aplicate în combaterea 
 iăsectelor dăunătoare, mai 

g folosită este cea chi- 
mică. Industria chimică 
produce anual cantități din 
3ce în ce mai mari de insec- 
_ticide destinate protecţiei 
~ plantelor agricole, iar in- 

dustria constructoare de 
şini fabrică tipuri tot 
mai perfecționate de maşini 

pentru aplicarea lor. 

Utilizarea insecticidelor 
este preferată altor metode 
de combatere, deoarece au 
o eficacitate ridicată şi ra- 
pidă în lupta împotriva 
unui mare număr de specii 
de insecte dăunătoare şi 
sînt ușor de aplicat. Astfel, 
utilizarea tratamentelor in- 
secticide cu ajutorul avia- 
ției (avioprăfuiri, aviostro- 
piri) face posibilă combate- 
rea rapidă și cu o eficacitate 
mare, pe suprafețe întinse 
a celor mai de temut duş- 
mani ai culturilor agricole. 

Acestea sînt, în linii 
generale, cauzele care au 
făcut ca metoda chimică de 
combatere a insectelor dă- 
unătoare să fie aplicată în 
toate unitățile agricole so- 
cialiste și la majoritatea 
plantelor de cultură. 

Folosirea substanțelor 
chimice împotriva  insec- 
telor prezintă însă și ne- 
ajunsuri, uneori destul de 
însemnate. 

Un asemenea neajuns 
constă în aceea că o dată 
cu combaterea insectelor 
dăunătoare au de suferit 
și insectele folositoare (de 
exemplu albine și alte insec- 
te polenizatoare), 
şi insectele care parazitea- 
ză dăunătorii, Pînă în pre- 
zent au fost studiate efecte- 
le nocive ale insecticidelor 
îndeosebi la albine, în scopul 
evitării pericolului intoxi- 
cării lor la utilizarea diferi- 
telor produse. 

Pe baza acestor studii s-a 
căutat să se stabilească doza 
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precum: 


INSECTICIDE 


selettive 


letală (mortală) în micro- 
grame per albină pentru 
fiecare insecticid. S-au des- 
coperit astfel deosebiri mari 
în ce priveşte sensibilitatea 
albinelor față de diferite 
insecticide. De pildă, în 
timp ce unele produse, ca: 
arseniații, substanțele-orga- 
no-sintetice clorurate, pro- 
dusele pe bază de fosfor or- 
ganic etc., provoacă moar- 
tea albinelor la doze sub 1 
microgram, alte substanțe 
nu sînt nocive decît la doze 
de cîteva zeci de microgra- 
me. Printre acestea sînt 
nicotina, fluorosilicatul de 
sodiu, precum și unele sub- 
stanțe organice de sinteză 
create recent, pe bază de 
canfeni clorurați, și altele. 

În acest mod a apărut 
ideea obținerii şi folosirii 
unor insecticide selective, 
care să aibă efecte toxice 
pronunțate asupra dăună- 
torilor, dar care să nu fie 
nocive — la dozele uzuale 
— pentru albine. Asemenea 
insecticide sînt necesare în- 
deosebi în combaterea ace- 
lor dăunători care distrug 
florile diferitelor plante şi 

mi sau atacă culturile 
de plante melifere în timpul 
înfloritului. Ca rezultat al 
acestor cercetări, a luat o 
mare extindere producția 
insecticidului denumit „To- 
xaphen“, pe bază de canfeni 
clorurați, a cărui inocuitate 
față de albine a fost dove- 
dită prin multe experiențe. 
Datorită proprietăților sale 
selective, acest insecticid 


poate fi folosit fără riscuri 
insectelor 


în combaterea 
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dăunătoare la rapiță în pe- 
rioada înfloritului, cînd a- 
ceastă cultură este foarte 
frecventată de albine. 

În U.R.S.S. şi alte țări 
au fost sintetizate insecti- 
cide organice pe bază de 
terpene clorurate, care s-au 
dovedit, de asemenea, a 
avea proprietăți selective. 
Astfel, din această grupă, 
în U.R.S.S. este fabricat 
produsul SK9, iar în R.D.G. 
insecticidul Rei 456, care 
s-au dovedit netoxice pen- 
tru albine la aplicarea în 
culturile de rapiță înflorite. 

O altă substanță sinteti- 
zată de curînd şi care are 
pronunțate proprietăţi se- 
lective este dimetilhidroxi- 
triclorfosfonatul, cunoscut 
sub denumirea comercială 
de „Dipterex“. Acest insec- 
ticid se produce și în ţara 
noastră, sub denumirea de 
„Agroforotox”. Experiențele 
întreprinse pînă în prezent 
au dovedit că acest prepa- 
rat poate fi aplicat la plan- 
tele înflorite fără a fi toxic 
față de albine. 

Proprietăţi selective ma- 
nifestă și alte substanţe in- 
secticide, ca  thiodifenil- 
amina și fenotiazina, pre- 
cum și tetraclorodifenilsul- 
fonul, fabricat sub denumi- 
rea comercială de „Tedion 
V-18“ şi cunoscut ca sub- 
stanță acaricidă (toxică 
pentru acarieni). 

Cercetarea: proprietăților 
insecticide ale altor sub- 
stanțe și obținerea unor 
produse qu selectivitate su- 
perioară, precum și extin- 
derea altor metode avansate 
de combatere a dăunăto- 
rilor agricoli, vor asigura 
sporirea continuă a produc- 
tivității plantelor agricole. 
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Izotopii radio- 
activi au adus ser- 
vicii foarte mari 
medicinei şi biolo- 
giei,  permițind 
studiu! unor fenomen: care 
se petrec în interiorul or- 
ganismului viu. De curînd 
oamenii de ştiinţă au reu- 
şit să obțină o imagi- 
ne a repartiției substanţelor 
radioactive, care emit ra- 
diaţii gama în interiorul 
organismului. 

Izotopul radioactiv este 
introdus în organismul pa- 
cientului fie pe gură, fie 
direct în sînge, într-o con- 
centraţie  neprimejdioasă. 
Substanţa radioactivă va 
circula în organism şi va 
fi absorbită de unul sau 
mai multe organe şi țesuturi 
ale organismului care au 
cea mai mare afinitate pen- 
tru izotopul respectiv. Izo- 
topul este ales în funcţie 
de organul pe care vrem 
să-l cercetăm. După trece- 
rea unui anumit timp, or- 
ganul care a absorbit sub- 
stanța marcată devine o 
sursă de radiaţii. Intensi- 
tatea acestor radiaţii de la 
diferitele părți ale organis- 
mului se măsoară cu apara- 
tul denumit radiotopograf. 

Partea principală a aces- 
tui aparat este contorul de 
raze orientat. Acesta se nu- 
meşte orientat pentru că 
înregistrează radiația care 
cade în contor sub un anu- 
mit unghi. Orientarea este 
realizată acoperind conto- 
rul cu un strat gros de plumb 


prevăzut cu un mic orifi- 
ciu. Un asemenea contor 
aşezat în apropierea orga- 
nului pe care vrem să-l 
cercetăm înregistrează ra- 
diațiile numai de pe o 
porțiune foarte limitată, 
aflată în dreptul orificiului. 
Pentru a studia întregul 
organ este necesar ca să se 
deplaseze contorul pe toată 
suprafața lui. 

Ca indicator radioactiv 
este întrebuințat în special 
iodul radioactiv, mai puţin 
fosforul radioactiv. Canti- 
tatea de izotop care se ad- 
ministrează trebuie să fie 
aşa de mică încît să nu con- 
stituie un pericol pentru 
organism şi nici măcar 
pentru organul cercetat în 
care el se absoarbe în canti- 
tate mai mare. 

Radiotopografia dă rezul- 
tate bune în cercetarea di- 
greutății 
glandei tiroide, dute foarte 
importante pentru punerea 


mensiunilor şi 


diagnosticului în diferite 
boli ale glandei tiroide. 
De asemenea cu ajutorul 
radiotopografiei se pot de- 
pista acele părți ale glandei 
care nu funcționează nor- 
mal, precum şi cancerul 
glandei tiroide în faza cea 
mai timpurie. 
Diagnosticul unor tumori 
cerebrale este ușurat prin 
introducerea de iod radio- 


activ în organism, deoarece 
tumorile absorb iodul în 
cantitate mai mare decit 
țesuturile normale şi pot 
fi descoperite uşor prin ra- 
diotopografie. Experimen- 
tal s-a încercat cu rezultate 
bune determinarea cance- 
xului hepatic cu ajutorul 
iodului radioactiv. Cu aju- 
torul aurului coloidal mar- 
cat s-a obținut gamagrama 
ficatului. Radiotopografia 
are aplicaţii şi în alte dome- 
nii ale ştiinţei: în chimie, 


în tehnică etc. 
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Condiţiile vieţii în adîn- 
cimea apelor diferă de ace- 
lea de la suprafață mai 
ales prin temperatură, pre- 
siune și concentrația oxi- 
genului. 

Spre deosebire de supra- 
față, unde apa îngheață sau 
se încălzește în funcție de 
anotimp, la adincime mare 
temperatura apei este rela- 
tiv constantă. De pildă, pe 
fundul Oceanului Îngheţat 
temperatura are circa 0— 
0,7"C, pe fundul Oceanului 
Atlantic, +2,5"C, pe fun- 


dul Mării Mediterane, 
-+13,5°C, iar pe fundul 
Mării Negre, + 9,25°C. 


Aceste temperaturi fac po- 
sibilă existenţa viețuitoa- 
relor chiar la cele mai 
mari adincimi. 

În afara temperaturii, un 
alt factor fără de care nu 
este posibilă viața este oxi- 
genul. 

În apele lipsite de oxigen 
nu pot trăi decit micro- 
organismele anaerobe, care 
își procură oxigenul nece- 
sar vieții prin scoaterea 
acestui gaz din moleculele 
altor substanțe, de pildă, 
din sulfați unde oxigenul 
se găsește în stare combi- 
nată. 

În Marea Neagră, de la 
adincimea de r20—200 m 
încolo, și în Marea Caspi- 
că, la adincime mai mare 
de 400 m, nu se mai gă- 


„„seşte oxigen dizolvat în 


apă, ci se găsește hidrogen 
sulfurat, al cărui conținut 
creşte cu adîncimea. În 
această zonă lipsită de oxi- 
gen trăiesc numai anumite 
bacterii. 

Vieţuitoarele de pe fun- 
duli oceanelor trebuie să 
suporte însă și presiuni 
noţme. Se știe că presiunea 
apei creşte cu adincimea, 
la un strat de apă de ro m, 


;corespunzind o presiune de 


I atmosferă. La adincimile 
de peste 10.000 m, presiu- 
nea coloanei de apă e în 
jurul a 1.000 de atmosfere. 
Supunind experimental di- 
ferite viețuitoare la pre- 
siuni mari de r00—200 de 
atmosfere, s-a constatat că 


ele suportă aceste presiuni 
cu condiția ca creşterea 
presiunii să nu se facă prea 
repede. Unele microorganis- 
me se înmulțesc atit la 
presiunea normală de o 
atmosferă, cit și la aceea 
de. 850 de atmosfere. Al- 
tele, așa-numitele microor- 
ganisme barofile, s-au adap- 
tat la presiuni mari, pu- 
tîndu-se înmulţi numai în 
aceste condiții. Dar la cele 
mai multe microorganisme 
marine, o dată cu creșterea 
presiunii, scade viteza de 
înmulțire. - 

Şi condițiile de nutriţie 
se schimbă cu adîncimea. 
Plantele care-și produc sub- 
stanțele organice prin foto- — 
sinteză pot trăi numai pînă 
la adîncimea la care lumi- 
na e suficient de intensă 
pentru îndeplinirea acestui 
fenomen. În lipsa luminii 
pot trăi unele bacterii care- 
şi produc substanţele orga- 
nice din substanțe mine- 
rale, folosind ca izvor de 
energie oxidarea unor sub- 
stanțe minerale, ca hidro- 
genul sulfurat, amoniacul, 
săruri feroase etc., feno- 
men denumit chemosinteză. 
Unde nu sint aceste con- 
diții, dar există resturi 
de plante sau cadavre de 
animale, pot trăi numai 
organisme care se hrănesc 
cu substanțe organice luate 
din mediul înconjurător. 

O parte din razele lumi- 
nii solare sint reflectate de 
suprafața apei. Din această 
cauză în ape, chiar aproape 
de suprafață, lumina e cu 
mult mai slabă decit în 
aer. Cu adincimea, lumina 
scade mult în intensitate, 
din cauza adsorbției razelor 
de către apă şi de către 
unele impurități care există 
în aceasta. Dintre diferitele 
radiații de lumină, cel mai 
repede scad în intensitate 
cele roşii, apoi cele porto- 
calii, galbene, verzi şi la 
urmă cele albastre şi indigo. 

Lumina în adîncul lacu- 
rilor şi mărilor se măsoară 
cu plăci fotografice sensi- 
bile. După 1.000— 1.700 de 
metri adincime, plăcile fo- 


în mări şi oceane 


tografice nu sînt impresio- 
nate nici după două ore, de 
unde tragem concluzia că 
la această adincime a mă- 
rilor lumina zilei nu mai 
pătrunde. În lacuri de apă 
dulce, apa e mai puțin 
transparentă, şi în ele în- 
tunericul deplin apare chiar 
la adîncimea de 200—240m. 

Pentru a stabili pînă la 
ce adincime cresc algele în 
lacuri, mări şi oceane, se 
scufundă algele închise în 
borcane transparente şi pli- 
ne cu apă de mare, la o 
anumită adincime, unde se 
țin mai multe ore din zi. 
Dacă se analizează oxige- 


nul din borcan și se con- 


stată că este în cantitate 
mai mare înseamnă că lu- 
mina e suficientă pentru 
ca fotosinteza să depășească 
respiraţia. Algele pot crește 
pînă la adîncimea la care 
fotosinteza și respirația sînt 
egale ca valoare. O dată 
cu întunericul adîncurilor 


ză în cantitate mai mare. 

În Marea Neagră, alga 
roşie Phyllophora ocupă a- 
dincimile între 40 și 50 m, 
formind cimpuri întregi, 
pe suprafețe de cîte roo km 
lungime şi 8o km lățime. 

Dar în această repartiție 
a algelor după culoarea lor 
există desigur și excepții. 
Așa, de exemplu, alga ver- 
de Cladophora trăiește în 
Marea Neagră, de la supra- 
faţă și pînă la adîncimea 
de 88 m. 

La adincimi mai mari 
ale mărilor şi oceanelor, 
unde fotosinteza nu poate 
avea loc din cauza lipsei 
luminii, trăiesc numeroase 
plante care se nutresc cu 


ip 
heterotrofe). Cadavrele nu- 
meroaselor microorganisme 
din zona luminată a bazi- 
nelor de apă cad sub formă 
de ploaie fină la fundul 
oceanelor. Acestea servesc 


se împuținează şi algele. 

Aşa, de exentplu, în Oceanul Atlantic, 
57% din totalul speciilor de alge trăiesc 
la suprafață, 31%, pină la adincimea 
de 50 m, şi numai 7%, pînă la adîncimea 
de 150 m, rămînind restul de 5%, pînă la 
adîncimea de 200 m. În Marea Medi- 
terană majoritatea algelor cresc la adiîn- 
cimea de 50 m. În mările nordice razele 
solare, căzînd cu unghiuri mai ascuțite, 
pătrund la adincime mai mică. Așa, de 
exemplu, în Oceanul Înghețat de Nord, 
algele se înmulțesc pînă la adîncimea de 
30 m, iar la adincimea de 50 m creșterea 
lor nu mai are loc, lumina fiind prea 
slabă. În funcție de culoarea razelor de 
luntină pătrunsă în ape, algele au diferite 
culori. Aproape de suprafața apelor, 
pină la adincimea de 6 m, unde pro- 
porția razelor roşii e relativ mare, cresc 
mai ales alge verzi, care folosesc mai 
bine în fotosinteză aceste raze. 

La adincimea de”ro m,din razele roşii 
ajung numai 2%, din razele galbene 
32%, și din cele verzi o proporție şi mai 
mare. Aci cresc în special algele brune, 
iar la o adincime mai mare, algele roșii. 

Această adaptare a algelor s-a obținut 
și experimental. Astfel, cultivindu-se alga 
Oscillatoria sancta în lumină artificială ro- 
şie, ea capătă o culoare verde-albăstruie, 
formînd în cantitate mare pigmentul al- 
bastru (ficocianină). Cultivată în lumină 
verde, alga ia o culoare roșie, datorită 
pigmentului ficoeritrină, pe care-l formea- 
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ca hrană numeroaselor spe- 
cii de microbi. de acti- 
nomycete şi de drojdii care 
trăiesc în apele de pe fun- 
dul tuturor mărilor şi o- 
ceanelor. 

Microbii ocupă toate stra- 
turile de apă de la supra- 
faţă, pînă la cele mai mari 
adincimi (10.000 m în 0O- 
ceanul Indian). Numărul 
lor este mai mare în apro- 
pierea suprafeței mărilor şi 
oceanelor, scade cu adinci- 
mea și crește considerabil 
în special în miîlui de pe 
fund. Cantitatea de microbi 
din Marea Caspică repre- 
zintă, după evaluarea lui 
A. E. Kriss, 1.700.000 de 
tone și ea constă din bacterii 
care se hrănesc, cresc, se 
înmulțesc şi pier foarte 
repede, reprezentind un fac- 
tor important în nutriția 
animalelor marine și în 
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circulația substanțelor în 
natură. 

Numărul speciilor de mi- 
croorganisme din mări și 
oceane este foarte mare, 
pînă în prezent cunoscîn- 
du-se mai multe sute. În 
figurile de la pag. 137prezen- 
tăm citeva dintre cele mai 
frecvent întilnite. 

Microorganismele din a- 
dincul mărilor și oceanelor 
depun o activitate foarte 
intensă și multilaterală. Nu- 
trindu-se cu cadavrele vie- 
ţuitoarelor căzute de la 
suprafața apei, descompun 
substanțele organice care 
alcătuiesc corpul acestor vie- 
țuitoare pînă le trans- 


rale, care reintră în cir- 
cuitul din natură. Minera- 
lizarea are loc mai intens 
în apele cu temperatură 
mai ridicată, mai bogată 
în oxigen și cu concentrația 
sărurilor mai redusă. În 
urma procesului de minera- 
lizare rezultă diferite sub- 
stanțe, ca amoniac, hidro- 
gen sulfurat etc., care vor 
suferi şi ele mai departe 
alte transformări. 

În mările închise sau în 
cele care comunică prin 
canale nu prea adînci, din- 
colo de o anumită adînci- 
me, apare un strat de apă 
lipsit de oxigen. Aci micro- 
organismele produc prefa- 


cantități mari de amoniac, 
azot şi hidrogen sulfurat. 
În aceste mări, microor- 
ganismele nu descompun 
în întregime substanţele or- 
ganice din cadavrele vie- 
ţuitoarelor căzute la fund. 
Rămiîn substanțe organice 
de culoare închisă, asemă- 
nătoare cu substanțele hu- 
mice din sol. Acestea se 
amestecă cu suspensii fine 
de argilă, formînd nămolul 
negru. Cu timpul, prin pre- 
faceri ulterioare, datorite 
în parte microorganismelor, 
în parte presiunii mari, 
nămolul negru se poate 
transforma în şisturi bitu- 
minoase sau poate da naște- 


formă în substanțe mine- ceri 


SATELIŢII 


(Urmare din pag. 129) 


la cel de-al doilea satelit sovietic a înregis- 
trat o creştere de 50% a intensității ra- 
diației cosmice, atunci cînd satelitul se 
afla în regiunea de latitudine geomagne- 
tică * de 55°; era vorba deci de particule 
de mică energie care nu. puteau ajunge 
pînă la nivelul mării. Cu al treilea satelit 
sovietic s-a observat o creștere simțitoare 
a radiației roentgen, atunci cînd acesta 
pătrundea în regiunea paralelelor geomag- 
netice de 55—650, iar intensitatea era mai 
mare cînd satelitul era mai departe de 
Pămînt. Studiind datele culese de sateliți, 
s-au putut pune în evidență și preciza cele 
două zone de radiaţii. 

Savanții sovietici Vernov şi Ciudakov 
au primit Premiul Lenin pentru această 
importantă descoperire. 

Prima zonă de radiaţii, zona internă, se 
întinde ca un inel deasupra regiunilor 
ecuatoriale terestre, începînd de la cca. 
1.000 km înălțime, fiind situată între 
paralelele geomagnetice + 35° și —35°, 
mergînd pînă la aproape o rază terestră 
de suprafața Pămîntului. Aici, în centrul 
“zonei, se întîlnesc electroni în număr de 
două miliarde pe cm? (S) steradian, dar 
şi protoni (20 mii pe cm? /S/ steradian), 
încă cu energii mari de ordinul a 100 mi- 
lioane de electronvolţi. Dimpotrivă, în cea 
de-a doua zonă, cea externă, care se întinde 
de la 3 pînă la 4 raze terestre de suprafaţa 

. Pămîntului, avînd în secțiune o formă de 
potcoavă, ale cărei capete coboară spre 


* Latitudine geomagnetică — distanța unghiu- 
lară de la ecuatorul magnetic măsurată pe meri- 
dian pînă la observator. (În acest caz este luat în 
consideraţie Polul N magnetic, şi nu cel geografic.) 
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care au ca rezultat 


PĂMÎNTULUI 


re la zăcăminte petrolifere. 


ŞI SOARELUI 


regiunile unde se manifestă aurorele po-. 


lare, numărul electronilor este mult mai 
mare, pe cînd al protonilor este mic. Zona 
externă este mai complexă, s-a vorbit 
chiar de o dedublare a ei și nu se știe dacă 
separarea ei de zona internă este perma- 
mentă sau numai temporară. 

Ceea ce este sigur că întinderea și densi- 
tatea ei în particule variază mult cu feno- 
menele solare, pe cînd zona internă ecua- 
torială este mai stabilă. Aceasta s-a ob- 
servat în urma cercetărilor cu Lunnik I. 
Între 14.000 şi 21.000 km de centrul Pă- 
mâîntului, s-a pus în evidență o anomalie 
a cîmpului magnetic terestru cu ajutorul 
unui magnetometru aflat pe Lunnik I. 
Această anomalie se pare să fie legată de 
inelul ce separă cele două zone de radiații. 
În acest mod, savanții sovietici au arătat 
existența unui sistem de curenți extraio- 
nosferici, care au o mare însemnătate în 
explicarea furtunilor magnetice și pro- 
ducerii aurorelor polare. 


Modul cum iau naştere cele două zone) 


de radiații nu este încă bine lămurit. Se 
ştie că aceste zone au o deosebită impor- 
tanță în producerea fenomenelor geofizice. 
Astfel, zona externă de radiații formează 
un rezervor intermediar de particule între 
Soare și atmosfera înaltă. Cînd sub in- 
fluența sosirii unui nor de particule solare 
electronii zonei externe coboară în regiu- 
nile mai dense ale atmosferei, se produc 
aurorele polare. De asemenea, sosirea par- 
ticulelor solare sub forma unui jet de gaze 
ionizate produce o variaţie a intensității 
curenților inelari din jurul Pămîntului și 
are drept consecință declanșa?ea furtuni- 
lor magnetice. 4 

Cu sateliții şi rachetele cosmice s-a ob- 


servat că în cele- două zone iau naştere 
radiații X prin bombardarea corpurilor 
mețalice ale sateliților de către electroni 
și protoni. Intensitatea radiațiilor este 
între 10 şi 100 roentgeni pe oră. Acest 
lucru are o mare importanță, deoarece se 
știe că doza suportabilă de om este de 
numai 0,3 roentgeni pe săptămînă. Aces- 
tea înseamnă un pericol deosebit pentru 
astronauții care vor trebui să străbată 
aceste zone. Evitarea pericolului se poate 
face numai prin alegerea unor traiectorii 


NOI 


(Urmare din pag. 112) 


În anul viitor, mii de automobile născute 
la Zaporojie vor brăzda drumurile Uniunii 
Sovietice. 

Nu de mult,la unul din tîrgurile de toamnă 
de la Leipzig și-a făcut pentru prima dată 
apariţia „Trabant“, un microautomobil de 
o construcţie deosebită. 

„Trabantul“ este o mică limuzină, cu 
patru locuri şi două uși, care atrage atenţia 
prin aspectul exterior frumos și elegant, prin 
dimensiunile de gabarit reduse, care îl fac 
deosebit de maniabil în circulația marilor 
orașe, și prin interiorul bine amenajat, care 
oferă suficient confort celor patru călători. 


ale rachetei cosmice prin regiunile polare 
ale Pămîntului. 

Studiul zonelor de radiaţii, influența 
lor în producerea aurorelor polare şi a fur- 
tunilor magnetice, legătura lorcu Soarele 
şi cu fenomenele din Soare sînt de-abia la 
început. Adîncirea acestui studiu va aduce 
o contribuție valoroasă la lămurirea in- . 
fluențelor activității solare asupra feno- 
menelor geofizice, asupra stării ianosferei, 
atît de importantă și în practică în pre-. 
zicerea „timpului radio“, adică a condi- 
ţiilor de propagare a undelor radio. 


MICROAUTOMOBILE 


Motorul de doi cilindri în doi timpi dez- 
voltă 18 CP la o cilindree de 500 cm: și este 
amplasat împreună cu întreaga transniisie 
deasupra axei din faţă; spre deosebire de 
soluţia clasică a automobilului, la „Trabant“ 
roţile din faţă sînt motrice și în același timp 
roţi de direcţie. Greutatea redusă (circa 
620 kg), consumul de combustibil de numai 
6—7 1/100 km și viteza maximă de 90 
km/oră întregesc tabloul caracteristicilor 
„Trabantului“. 

Caroseria autoportantă din masă plastică 
placată pe nervuri metalice îmbină calităţi 
de rezistenţă, durabilitate și aspect frumos 
cu greutatea foarte redusă și costul mai mic 
decît al unei caroserii metalice. 
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licopterul pă- 
E trunde din ce în 

ce mai mult în 
toate domeniile. de 
activitate ale oameni- 
lor. Posibilităţile sale 


de_a ateriza şi de a 


decola de pe un teren 
eu o suprafață foarte 
redusă și chiar de pe 
străzile oraşelor sau 
de pe clădiri, precum 


şi- faptul că elicopte- 


rul poate rămîne imo- 
bil în aer, toate aces- 
tea combinate cu o vi- 
teză relativ ridicată 
și o mare capacitate de 
ridicare creează condi- 
tiède a utiliză clicop- 
terul în mod’ eficace 
în cele mai, variate si- 
tuatii. b bine i- 
noscate transporturile 
de pasageri $i mărfuri 


_ cu ajutorul elicoptere- 


lor. Elicopterele se uti- 
lizează cu succes la 
transporturi sanitare, 
la diferite munei agri- 
cole, la 
postei în 


transportul 
zone greu 
accesibile, la 
terea 


comba- 
incendiilor din 
lw ulti- 
mul timp, elicopterele 


paduri éte. 


Elicopterul ridică stilpi 
de inalta tensiune pe 
un teren accidentat 


au început să-și gă- 
sească aplicaţii avan- 


tajoase şi pe șantiere 


de construcții, la ope- 
rății de transport și 
montaj. 

Nu sint nici doi ani 
de cînd în U.R.S.S. 
s-a înregistrat prima 
aplicaţie a elicopteru- 
lui la lucrările de de- 
montare şi inlocuirea 
unor ferme de acoperiș 
la un palat din regiu- 
nea Leningrad (vezi 
revista „Șliinta și teh- 
nică“ nr. 9/1959). În 
intervalul de timp 
scurt care a trecut de 


atunci, elicopterul a 


cunuseut alte rume- 
roase utilizări remar- 
cabile pe șantierele 


sovietice, devenind in 


multe sitnatii un fnlo- 
cuitor eficace al ma- 
caralelor. Experienta 
acumulată în U. R.S.S. 
a aratat 


creării unor grupe spe- 


necesilatea 


ciale de elicoptere des- 
tinate lucrărilor. de 
const /uelii Și montaj. 

Montajul conductei 
de gaze Serpuhovo —- 
Leningrad a pus con- 


Aşezarea paralelipipe- 

delor de beton pe con- 

ducta Serpuhovo-Lenin- 
grad 


structorilor probleme 
deosebit de dificile. 
Din lungimea totala 


"de cea. 800 km, 430 km 


trec prin terenuri inun- 
dabile, iar 35 km, prin 
turbării de mare adin- 
cime: 

Într-un sector al 
conductei care trebuia 
executat foarte urgent 
era necesar să se. tra- 
verseze o mlaștină cu 
o lățime de 1.700 m. 
În cursul iernii s-a 
săpat în terenul în- 
gheţat, cu draglina, o 
tranșee, În care s-a 
aşezat, conducta, şi 
peste ea s-au așezat 
greutăţi de fontă care 


să împiedice ridicarea _ 


conductei la suprafaţă. 
Totuşi aceste greutăţi 
au fost insuficiente, și 


dupa dezgheţ a apărut 
necesitatea unei încar- 
cari suplimentare a 
conductei cu paraleli- 
pipede de- beton, în 
greutate de 3 tone fie- 
care. Terenul  mlaş- 
tinos a făcut imposi- 
bilă aşezarea paraleli- 
pipedelor cu macara- 
lele de tip curent, din 
care cauză s-a apelat 
la elicoptere. Elicop- 
terul a preluat para- 
lelipipedele de beton 
din depozit cu ajuto- 
rul unui cablu cu câr- 
lig la capăt. Agăţarea 
și ridicarea unui para- 
lelipiped nu au nece- 
sitat mai mult decît 
jumătate de minut. 
Elicopterul a transpor- 


tat paralelipipedele la 
locurile de aşezare pe 
conducta si le-a lăsat 
în poziţia necesară, 
unde un muncitor a 
eliberat sarcina din 
cirlig. Asezarea s-a 
facut cu o mare exac- 
titate, fără smurcituri 
și șocuri, 

La montajul stilpi- 
Tor unei linii de trans- 
port al energiei cher- 
trice În munții Crimeii 
s-a utilizat un elicop- 
ter, cu ajutorul carnia 
stîlpii s-au adus. la 
locul de montaj şi s-au 
aşezat în poziţia defi- 
nitivă din proiect. 
Linia de transport al 
energiei electrice tre- 
cea pe un teren cu 
pantă, ajungind pina 


NALAKA 


la 60 de grade ṣi cu un 
relief foarte acciden- 
tat, ceea ce făcea impo- 
sibil accesul macara- 
lelor obișnuite la locul 


„de montaj. Cu ajutorul 


unui elicopter tip 
„MI-4*, cu o capaci- 
tate de ridicare de 1,3 
tone, stilpii au fost 
preluaţi din depozitul 
de construcţii metali- 
ce și transportaţi pe 
traseu cu o viteză de 
zbor de 80 km/h. 

La locul de montaj, 
elicopterul a coborit 
construcţia metalică a 
stîlpului în poziţia ori- 
zontală în apropierea 
fundației; stîlpul ast- 
fel aşezat şi asamblat 
a fost ridicat pe funda- 
ție tot cu elicopterul. 


U interesantă apli- 
caţie a montajului ele- 
mentelor de beton ar- 
mat cu ajutorul elicop- 
terului s-a realizat re- 
cent la construcţia tur- 


costul funcţionării eli- 
copterului nu a repre- 
zentat nici măcar ju- 
mătate din cît era pre- 
văzut în proiectul ini- 
ţia]. Tot cu ajutorul 
elicopterului s-au mon- 
tat și antenele pe ca- 
pul turnului. 

În regiunea Haba- 
rovsk din Extremul 
Orient s-a executat 
recent la o centrală 
termică un coş de fum 
din cărămidă cu o înăl- 
țime de 25 m. În vîr- 
ful coșului era necesar 
să se monteze o plat- 
formă metalică circu- 
lară pentru suprave- 
ghere şi control. Pen- 
tru ridicarea acestei 
platforme cu o greu- 
tate de circa 1 tonă s-a 


ing. G. ŞERBĂNESCU 


nului de televiziune 
din Moscova. La a- 
ceastă construcţie a 
apărut necesitatea 
montajului la o înăl- 
țime de 94 m a trei 
plăci prefabricate de 
beton armat, cu o greu- 
tate de peste î tonă 
fiecare. În proiectul 
iniţial de organizare 
a lucrărilor s-au pre- 
văzut procedee de 
montaj obişnuite, care 
ar fi necesitat un timp 
de aproape două săp- 
tămîni și ar fi condus 
la un cost ridicat ; prin 
utilizarea la montaj a 
unui elicopter „MI-4“, 
durata totală a opera- 
ţiilor de montaj s-a 
redus la 6—8 ore, iar 


utilizat un elicopter 
tip „MI-4“. Elicopte- 
rul s-a ridicat în aer, 
s-a oprit deasupra plat- 
formei așezate la sol, 
a agăţat-o cu un cablu 
și apoi a așezat-o dea- 
supra coșului de fum, 
unde montorii au fi- 
xat-o în poziţia defini- 
tivă. Întreaga operaţie 
nu a necesitat decît 15 
minute și a adus în- 
semnate economii bă- 
neşti, prin renunțarea 
la mijloacele de mon- 
taj obișnuite, şi redu- 
cerea duratei lucrări- 
lor. 

Cititorii noştri își 
mai amintesc de inte- 
resanta metodă sovie- 
tică de executare a 
caselor prin metoda 


ridicării etajelor com- 
plet executate la nive- 
lul solului. Acest ori- 
ginal sistem în care 
construcţia clădirilor 
se începe cu acoperi- 
şul s-a aplicat pentru 
prima dată în lume la 
Leningrad, la o casă 
de locuit cu 4 etaje, 
amplasată în mijlocul 
orașului, pe un ampla- 
sament care făcea di- 
ficilă utilizarea maca- 
ralelor. Pentru ridi- 
carea etajelor s-au uti- 
lizat vinciuri hidrau- 
lice aşezate pe capul 
stîipilor montați ante- 
rior şi acționate de la 
un punct de comandă 
central aşezat pe aco- 
perişul clădirii. După 
terminarea execuției, 
întreaga instalație de 
vinciuri hidraulice cu 
punctul central de co- 
mandă au fost demon- 
tate şi date jos de la 
înălțimea de 12 m cu 
ajutorul unui elicop- 
ter. 

În R.S. Cehoslovacă 
s-a folosit elicopterul 
la montarea cadrelor 


din R.S. Cehoslovacă 
a apărut necesitatea 
montării în vîrful unui 
coș de 30 m a unei 
instalaţii pentru epu- 
rarea și arderea gaze- 
lor. Ridicarea instala- 
ţiei s-a efectuat cu aju- 
torul unui elicopter 
sovietic „MI-4*%. Lu- 
crarea s-a executat în 
condiţii dificile, deoa- 
rece pilotul nu avea 
posibilitatea să vadă 
nici sarcina suspen- 
dată, nici locul în care 
trebuie așezată. Din 
această cauză s-a or- 
ganizat un sistem de 
semnalizare indirectă. 
Pe capul coşului s-au 
aşezat. dispuzitive de 
ghidaj, care au dirijat 
instalaţia de montat 
în poziţia ei definitivă. 
După o primă încer- 
care preliminară s-a 
trecut la moulaj, care 
nu a durat decit 4—5 
minute, începind din 
momentul decolării e- 
licopterului. 


Montarea cu ajutorul 
elicopterului a platfor- 
mei din vîrful coşului 

de fum > 


prefabricate din be- 


ton armat la o clă- 
dire industrială exis- 
tentă. Poziția cadre- 
lor în clădire era de 
aşa natură încît ar fi 
necesitat dărîmări de 
uşi, ferestre și pereți 
şi ar fi necesitat o ma- 
cara cu braţ excepţio- 
nal de mare. Utiliza- 
rea în acest caz a unui 


elicopter cu o capaci- | 


tate de ridicare de 


1.000 kg a condus la | 


însemnate economii. 
La construcţia unui 
combinat metalurgic 


Sp, 


Capriciu al naturii: 
pod natural din 
statul Utah (S.U.A.) 


truit de romani în ve- 


chea Galie 


Ponte Vecchio din Flo- 


rența 


Viaduct executat îi 
curbă 


Strămoşii noştri, cu ne- 
numărate milenii în urmă, 
după ce au folosit un copac 
doborît de-a  curmezişul 
unei ape sau împletiturile 
lianelor care erau prinse 
de arborii de pe malul opus 
al vreunui rîu,au construit 
după modelul lor cele din- 
tìi poduri de lemn, apoi 
primele poduri de piatră, 
cărămidă, beton şi beton 
armat. Execuţia oricăruia 
dintre aceste poduri nu mai 
constituie în zilele noastre 
o problemă tehnică dificilă. 

La început, podurile se 
întindeau în limitele lun- 
gimii arborilor, apoi, prin 
diferite metode ingenioase, 
omul a reuşit să mărească 
lungimile, deschiderile, 
înălțimile la cifre din ce în 
ce mai impresionante. Po- 
duri în arc sau din grinzi 
cu zăbrele, poduri suspen- 
date sau din beton precom- 
primat, poduri în curbă, 
poduri mobile sau..., dar 
cîte realizări ce au stîrnit 
atîta admiraţie nu ar trebui 
amintite? 

O dată cu progresul so- 
cietăţii, ca urmare a stră- 
daniilor zecilor de genera- 
ţii de constructori iscusiți 
şi harnici, diferitele regiuni 
ale globului nostru au fost 
împînzite cu nenumărate 
şi variate poduri. 

În cele ce urmează se 
prezintă unele poduri ne- 
obişnuite, fără a epuiza 
acest capitol. 

Nu toate podurile au fost 
construite de oameni. Exis- 
tă, mai rar însă, şi poduri 
naturale, unele destul de 
curioase. Este cunoscut po- 
dul natural de la Zătonul, 
din ţara noastră (pe şoseaua 
Baia de Aramă — Ponoare- 
le), format prin prăbuşirea 
unei porțiuni de peşteră. 
Cealaltă porțiune rămasă a 
format un pod natural de 
26 m deschidere şi 18 m 
lățime. Cel mai mare pod 
natural cunoscut pînă în 
zilele noastre se află însă 
Podul Tower de peste 

Tamisa 


Podul peste lantzi 
(R.P. Chineză) 


Poduri 


într-o regiune pustie a con- 
tinentului american şi a 
fost descoperit abia în anul 
1905. Podul Edwin, cum 
este el denumit, are o des- 
chidere de 92 m şi o lățime 
de 12 m. 

Multe din podurile con- 
struite de romani stîrnesc 
şi astăzi admirația prin 
măiestria cu care au fost 
executate, față de tehnica 
din acele vremuri. Podurile 
realizate în timpul lui 
Traian, peste Dunăre la 
Turnu Severin şi cel de la 
Alcantara peste Tago, sînt 
considerate drept capodope- 
re ale tehnicii antichității. 
Romanii au executat şi 
multe poduri-apeducte care 
serveaù la alimentarea cu 
apă a oraşelor. Cel mai 
neobişnuit dintre ele a fost 
executat încă cu un veac 
î.e.n. în sudul Franței, 
apeductul denumit astăzi 
„Pont du Gard“, situat lîn- 
gă oraşul Nîmes. Caracte- 
ristică este construcţia lui 
în 3 etaje, sub formă de 
bolți, înălțimea lui atin- 
gînd 49 m. 

În secolul al XII-lea se 
construieşte în Florenţa, 
peste rîul Arno, Ponte Vec- 
chio. Acest frumos pod are 
3 deschideri a cîte 30 m. 

La trecerea peste văi sau 
rîpe adinci sau la intrarea 
pe un pod, de multe -ori 
este mai avantajos să se 
înlocuiască  terasamentele 
prin poduri numite via- 
ducte. Viaductul Landwas- 
ser din Elveţia, executat în- 
tr-o regiune foarte acciden- 
tată, este neobişnuit prin 
întregul său aspect: accesul 
se face direct de la ieşirea 
dintr-un tunel, viaductul 
este executat în curbă la 
o înălțime de mai bine de 
65 m, fiind format dintr-o 
serie de deschideri de 20 m. 


neobişnuite 


În ţara noasiră au fost 
executate în condiţii ne- 
obişnuite liniile Bumbeşti- 
Livezeni şi Telciu- Vişeu, 
construite în anii regimului 
nostru democrat - popular 
prin munca plină de avînt 
a tinerilor brigadieri. Pe 
linia  Bumbeşti-Livezeni, 
din lungimea totală de 31 
km, 3/5 au fost executate 
cu lucrări de artă: poduri 
şi viaducte, tunele şi zi- 
duri de sprijina fiind nece- 
sare peste 3 milioane me 
terasamente, din care peste 
80% săpate în stîncă. Tot 
în condiţii dificile a fost 
executată şi linia Telciu- 
Vişeu de 62 km, unde, 
printre altele, se remarcă 
viaductul alcătuit din 8 
deschideri a 31 m, cu înăl- 
țimea totală de peste 
33 m. 

În general podurile se 
execută fixe, de multe ori 
însă pentru a se permite 
trecerea vaselor mari, a- 
tunci cînd nu există posi- 
bilitatea de a se construi 
rampe înalte de acces (în 
oraşe sau porturi), se re- 
curge la soluția podurilor 
mobile. Podul Tower (turn) 
a fost numit astfel după 
vestita cetate de pe malu- 
rile Tamisei lîngă care 
se, află. Deşi podul a fost 
construit mult mai tîrziu 
decît aceasta, el constituie 
un punct de atracție deose- 
bit pentru turişti, 

Din punct de vedere teh- 
nic, podul Tower se re- 
marcă prin sistemul prin 
care realizează mobilitatea 
suprastructurii. Podul bas- 
culează în jurul unui ax ori- 
zontal, Un asemenea pod se 


Pod suspendat 
Podul cu „taxă” de la Tan. 


carville (Franţa) 
EN sa 7 A 


şi numeşte, datorită acestei 
particularități, basculant, 

Podul prieteniei peste 
Dunăre, între Giurgiu şi 
Russe, este o realizare a re- 
gimului democrat-popular. 
Prin ce este neobişnuit 
acest pod? Podul prieteniei, 
pod etajat — cale ferată 
la etajul de jos şi şosea 
la cel de sus —, reprezintă 
cel mai mare pod combinat 
din Europa (2.200 m lun- 
gime). În partea centrală, 
o deschidere de 87 m este 
mobilă, putîndu-se înălța 
automat cu cca. 10 m, 
fiind manevrată de un sin- 
gur om. Podul a fost exe- 
cutat doar în 2 ani şi 3 
luni, deşi în comparație 
cu marile poduri executate 
în ultimele decenii ar fi 
fost necesari 5 ani, 

Un alt pod dunărean, dat 
în folosinţă, ca şi Podul 
prieteniei, în anul 1954, 
este podul Komarom, si- 
tuat între R.P. Ungară şi 
R.S. Cehoslovacă. 

De asemenea, harnicii 
constructori ai Ungariei 
populare au executat de 
mai mulți ani un alt pod 
interesant la Szabadszâllas. 
Acest pod este executat 
din aluminiu. 

Dintre podurile de beton 
precomprimat se remarcă 
cel construit la Pardubice 
în R.S. Cehoslovacă. Lun- 
gimea lui de 170 m a fost 
executată din 3 deschideri 
mari, cele laterale a cîte 
50 m şi cea centrală de 
70 m. Din lățimea podului 
de 24 m, 16 m sînt rezervaţi 
părții carosabile, 2% 1,60 m 
alcătuiesc pistele pentru 
ciclişti şi 2 x 2,90 m sînt 
destinați trotuarelor. 
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Un pod neobişnuit prin 
lungimea! sa de 38,5 km 
este cel care trece peste la- 
cul Pontehartrain, aflat în 
stînga fluviului Mississip- 
pi. Tablierul se compune 
din 2.232 de travee, măsu- 
rînd fiecare 17 m lungime 
şi 10 m lățime. Două tra- 
vee basculante permit tre- 
cerea vaselor mai mari. 


Elementele prefabricate au 
fost transportate cu ajuto- 
rul pontoanelor, montarea 
elementelor fiind făcută cu 
utilaje plutitoare. 

Cu ani în urmă a avut loc 


prăbuşirea marelui pod de 
la Tacoma (deschiderea cen- 
trală de 854 m), şi acum 3 
ani a podului peste rîul 
Peace, ambele în America 
de Nord. Examinarea cau- 
zelor care au dus la pră- 
buşirea unor poduri a 
scos la iveală faptul că 
antreprenorii  capitalişti, 
pentru a realiza profituri cît 
mai mari, neglijează întoc- 
mirea de proiecte bine studi- 
ate, care să țină seamă de toți 
factorii ce pot nterveni. 
Dar podurile americane mai 
prezintă o curiozitate: ac- 
cesul pe ele se plăteşte. Me- 
toda se pare că este şi pe 
placul unor capitalişti euro- 
peni. Patronii podului sus- 
pendat de la Tancarville, 
executat la vărsarea Senei, 
intrat în exploatare de un 
an, întrebuințează modul 
de taxare american. Pre- 
țuri variabile : de la bici- 
clete la camioane de diferite 
tonaje, verificarea cotării 
juste a categoriei vehiculu- 
lui, imposibilitatea taxato- 
rului de a înşela pe patroni 
sînt descrise cu lux de amă- 
nunte în revistele occiden- 
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tale de specialitate. Au tre- 
cut multe veacuri de cînd 
pe domeniile seniorilor feu- 
dali călătorii trebuiau să 
plătească taxe de acces 
pe drumuri şi poduri. Acum 
capitaliştii fac acelaşi lu- 
cru, bineînţeles în condi- 
ţiile tehnicii din zilele 
noastre. 

Construcția podului peste 
marele fluviu lantzi, în 
dreptul oraşului Uhan, în 
R.P. Chineză a fost execu- 
tată în condiţii cu totul 
neobişnuite. Construcția 
fusese proiectată încă din 
1913, dar n-a putut fi rea- 
lizată decît în China de- 
mocrat-populară. Într-ade- 
văr, fluviul lantzi are în 
această parte o adincime 
de aproape 40 m, şi viteze 
foarte mari ale curentului 
apei, pînă la 3 m/s. În 
plus, condiţiile climaterice 
şi geologice sînt şi ele deo- 
sebit de dificile. La propu- 
nerea şi cu ajutorul specia- 
liştilor sovietici, avînd în 
vedere condiţiile existente, 
pilele podului au fost exe- 
cutate printr-o metodă de- 
osebită. 

În dreptul locului de 
amplasare a pilelor se în- 
figeau, pînă ce ajungeau 
la terenul stîncos, un număr 
de pînă la 35 de tuburi-pi- 
loţi centrifugaţi, prefabri- 
cați din beton armat. În- 
figerea acestora în terenul 
stîncos s-a făcut prin săpa- 
rea în stîncă a unor puțuri 
de minimum 3 m adincime. 
Prin vibrare taburile-piloţi 
pătrundeau în puțuri, după 
care se executa umplerea 
tuburilor şi a puțurilor cu 
beton armat. Peste piloţii 
înfipţi în stîncă se executa 


o placă groasă de beton 
armat, deasupra căreia se 
construia pila podului. Po- 
dul este de tip combinat, 
la partea inferioară fi- 
ind dispusă o cale ferată 
dublă, iar la etajul superior 
o şosea. Lungimea totală 
este de 1.670 m, Partea 
de la capetele podului este 
alcătuită din două viaducte 
cu lungimi de 303 m, res- 
pectiv 211 m. Prin metodele 
folosite a fost posibilă ter- 
minarea lucrării cu 2 ani 
înainte de termenul fixat 
inițial. 

„Un pod neobişnuit în 
Moscova“, sub acest titlu 
revista „Concrete and Con- 
structional Engineering“ 
din mai 1959 aducea la 
cunoştinţa cititorilor săi că 
în capitala Uniunii Sovie- 


- tice este în curs de termina- 


re un nou pod de o construc- 
ţie deosebită. Multe poduri 
ieşite din comun au fost 
executate de constructorii 
sovietici. Printre podurile 
executate în ultimul timp 
se remarcă: podul în arc, cu 
deschiderea de 230 m, peste 
fluviul Niprul Vechi la 
Zaporoje, pod combinat 
pentru două linii ferate şi 
drum auto, reprezentînd, 
sub raportul sarcinii maxi- 
me, cea mai mare construc- 
ţie de beton armat, şi podul 
rutier, în întregime sudat, 
de peste 1.500 m lungime, 
executat în Kiev peste 
Nipru, avînd partea caro- 
sabilă de 21 m şi trotuarele 
de 3 m lăţime. Pilele acestui 
pod, alcătuite din zidărie 
din piatră brută, au fost 
aşezate pe chesoane la adin- 
cimi de 15 — 25 m în pă- 
mint. 


Podul peste rîul Moscova 
la care se referea însă revista 
engleză este o construcţie 
cu 2 etaje, la care nivelul 
inferior serveşte pentru me- 
troul din Moscova, permi- 
ţînd legarea raionului de 


sud-vest al oraşului cu 


centrul lui, iar cel superior 
pentru autostradă. Podul 
intersectează rîul Moscova 
oblic, sub un unghi de 
52,5", din care cauză cele 
4 grinzi cu zăbrele ce for- 
mează suprastructura sînt 
aşezate cu decalare pe lun- 
gime. Podul are o lungime 
de 1.170 m, din care partea 
de deasupra apei 198 m, 
compusă din 3 deschideri, 
iar de ambele părţi sînt 
viaducte executate din ele- 
mente prefabricate din be- 
ton armat. Înălțimea dea- 
supra nivelului apei atinge 
30 m. E 

Deoarece lăţimea auto- 
străzii este de 25,50 m, 
din care 21 m pentru auto- 
strada propriu-zisă şi 4,50m 
pentru cele două trotuare, 
s-a hotărît ca staţia de 
metrou „Leninskie gorî“ să 
fie amplasată chiar pe pod 
— la mijlocul lui. Capaci- 
tatea stației este de 45.000 
de călători pe oră. Ea are 
două vestibuluri de intrare- 
ieşire, pe malul stîng, res- 
pectiv drept, urcarea că- 
lătorilor făcîndu-se cu aju- 
torul scărilor rulante. În 
afară de liniile metroului, 
pentru pietonii care doresc > 
să + traverseze rîul, sînt 
dispuse în continnare, în 
consolă, trotuare. 

Datorită metodelor mo- 
derne folosite, podul a fost: 
executat într-un termen ra- 
pid de numai 18 luni. 


tunelul 


MontBLANC 


Dintre lucrările de comu- 
nicație cum sînt podurile, 
canalele, tunelele, două tu- 
nele atrag în mod deosebit 
atenția, cel care se constru- 
iește sub Mont Blanc și cel 
care va trece pe sub Cana- 
lul Mînecii. 

Desigur că în legătură cu 
aceste două tunele au existat 
încă de mult timp diferite 
proiecte, dar interesele în- 
guste ale diverselor trusturi 
capitaliste din ţările în care 
se construiesc au împiedicat 
efectuarea acestor lucrări 
de mare importanță. Nici 
în prezent nu există certi- 
tudinea, că executarea tu- 
nelului de sub Canalul Mî- 
necii, va fi realizată. Este 
interesant de ştiut ce a de- 
terminat diferitele societăți 
capitaliste ca acum să mani- 
feste un interes deosebit 
pentru executarea acestor 
tunele. Desigur că nu con- 
siderente de ordin care ar 
privi, chipurile, „grija“ 
acestor societăți pentru pro- 
gresul tehnic, pentru îmbu- 
nătățirea legăturilor dintre 
popoare au determinat în- 
ceperea unor asemenea lu- 
crări. Nu, fiindcă o aseme- 
nea grijă nici nu poate exis- 
ta la nici un trust capita- 
list. Ceea ce a determinat 
societățile capitaliste fran- 
ceze, italiene și engleze să 
se angajeze într-o asemenea 
lucrare este profitul care în 
condițiile dezvoltării tehni- 
cii transporturilor rutiere 
şi feroviare din zilele noas- 
tre, a schimburilor econo- 
mice dintre ţăzi„poate ti cit 
mai mare. Acest profit 
va fi scos prin taxele vamale 
mari-cervor-fi plătite-sotie= 
tăților capitaliste de cei 
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care vor trece prin aceste 
tunele. Că acesta este ade- 
vărul în legătură cu con- 
strucția acestor tunele ne 
dăm seama și prin faptul 
că printre societățile capi- 
taliste care „colaborează“ 
la lucrările tunelului de 
sub Canalul Miînecii figu- 
rează și defuncta companie 
a Suezului, care a fost alun- 
gată de poporul egiptean 
în anii trecuți. 


* 


Tunelul de sub Mont 
Blanc va fi la data termină- 
rii lui cel mai lung tunel 
rutier, el urmînd să măsoa- 
re 11.900 m. Cercetările 
geologice au arătat că ma- 
sivul ce urmează a fi stră- 
bătut este aproape în între- 
gime alcătuit din granit dur 
și rezistent, ceea ce prezintă 
însă avantaje, dată fiind 
posibilitatea redusă a in- 
filtrațiilor de ape. Existînd 
puține riscuri pentru viitoa- 
re alterații, s-a prevăzut 
doar o simplă tencuire. 

Avînd în vedere că barie- 
ra alpină dintre Franţa și 
Italia este sub Mont Blanc, 
cel mai înalt munte din Eu- 
ropa (4.810 m), de lăţime 
minimă, încă de mult s-au 
executat diferite proiecte 
pentru străpungerea lui. 

Construcția tunelului sub 
Mont Blanc va scurta dis- 
tanța Paris — Milano cu 
313 km, iar realizarea „ua 
avea ca urinareiii tiranic a 
nual ridicat, de cca. 600.000 


de autovehicãle, adică în 
fiecare an aproxim&tiv 2 
milioane de cameni Wiyot 
trece prin„tune, . 

În ur-na cercetărilor -are 
au demonstrat cá ampiasa- 
rea tunelului chiar prin 
Mont Blanc este soluția 
cea mai avantajoasă, s-a 
încheiat în 1953 conve ţia 
de a se construi tunelul. 
Străpungerea lui a început 
însă cu întîrziere, abia în 
anul 1959. 

Capetele tunelului se află, 
unul în Franța, la o alti- 
tudine de 1.203 m, în apro- 
pierea cunoscutei localități 
turistice Chamonix, și ce- 
lălalt în Italia, la 1.380 m, 


în apropierea localității 
Courmayeur. 
Tunelul de sub Mont 


Blanc este atacat concomi- 
tent dinspre Franța și din- 
spre Italia. Mijlocul tune- 
lului va constitui un nou 
punct de frontieră între 
Franța şi Italia. 

După terminare, admi- 
nistrația tunelului va fi 
preluată de societățile exe- 
cutante, una franceză şi 
una italiană, pe o perioadă 
de 70 de ani. În acest răs- 
timp, societățile respective 
vor putea să realizeze un 
cîştig fabulos din taxele 
percepute de la aceia care 
vor folosi tunelul. 

Cum va arăta tunelul sub 
Mont Blanc? Lăţimea tune- 
lului în dreptul suprafeţei 
şoselei va fi de 8,15 m. 
Din această lățime, 7 m 
revin şoselei, restul pieto- 
nilor. Lățimea maximă a 
tunelului ca și înălțimea de- 
pășesc 9 m. Pe cei aproape 
12 km lungime ai tunelului 
se vor executa o serie de 
nișe de diferite mărimi, 
permițînd asigurarea în con- 
diții cît mai bune a circu- 
laţicimmm sti di la fiecare 
500 în se For dispune în 
zip zag mise mai mari, a- 
vind dimensiunile de 4,5 m 


sı tunelul sub 


Canalul MINECII 


înălțime, 3 m lățime și 20 m 
lungime, pentru a permite 
parcarea vehiculelor în pa- 
nă. În faţa nișelor, în pere- 
tele opus, se construiesc 
încăperi mai mici, de 4,5 m 
înălțime, 5 m lățime și 8 m 
lungime, care vor permite 
întoarcerea în aceste locuri 
chiar a camioanelor mari. 

Una din problemele cele 
mai importante pe care 
au trebuit să le rezolve 
proiectanţii a fost ventila- 

ia, 
- Deoarece traficul intens 
rutier prevăzut duce la vi- 
cierea aerului din tunel, 
printr-un sistem de venti- 
lație artificială se aduc 
în fiecare secundă 300 mc 
de aer. Distribuţia aerului 
proaspăt se face prin orifi- 
cii care se găsesc la dis- 
tanțe de 10—21 m unul 
de altul, iar aerul folosit 
va fi eliminat prin dispozi- 
tive speciale amplasate la 
fiecare 300 m lungime de 
tunel. La o adincime de 
peste 2 km de la intrare, 
temperaturile sînt foarte 
ridicate, 40 — 50°C. Dato- 
rită sistemului de venti- 
lație, cît şi prin jeturi de 
apă pulverizată se va reuși 
însă menținerea tempera- 
turii la cca. 25°C. Pentru 
asigurarea sistemului de 
ventilație este. necesară o 
putere electrică de aproape 
1.600 kW. 

Iluminarea se realizează 
printr-o instalație de 130 
kW, încît pe kilometru 
revin 10 «W, iar la intrările 
în tunel 15 kW. Pentru a se 
uşura trecerea de la lumina 
zilei la cea artificială, in- 
trarea în tunel de pe teri- 
toriul francez se face prin- 
tr-o curbă de 200 m rază. 

În partea superioară a 
tunelului se vor dispune 
noi legături telefonice, te- 
legrafice, cabluri electrice și 
separat cabluri de înaltă 
tensiune, 

Volumul total de exca- 
vat se apropie de cifra 
impresionantă de 1 milion 
me de rocă. 


Mașina cu care se lucrea- 
ză este un agregat mobil, 
împînzit cu ciocane perfora- 
toare acţionate cu aer com- 
primat.  Agregatul, mon- 
tat pe roţi ce lunecă pe 
șine, are dimensiuni cores- 
punzătoare pentru a acoperi 
întreaga suprafață de lucru. 
Astfel, pentru a putea acţio- 
na pe întreaga înălțime de 
peste 9 m ai tunelului, agre- 
gatul este împărțit în 3 
etaje. 

Secţiunea tunelului de 
72 mp este împînzită pe o 
adincime de peste 4 m cu 
un număr de 150 de găuri. 
În adinciturile practicate 
se introduc î n total 300 kg 
de dinamită. Prin explozia 
produsă se asigură pătrun- 
derea în continuare în tu- 
nel, blocurile de rocă re- 
zultate fiind scoase pe va- 
gonete și cu trenul electric. 
După aceea operaţiile se 
reiau, pregătindu-se din nou 
frontul de lucru pentru ex- 
plozie. 

În ceea ce privește cel 
de-al doilea tunel, sub Ca- 
nalul Mînecii unind Anglia 
și Franța, execuția lui nu 
a început încă. Problema 
construirii acestui tunel a 
fost pusă pentru prima dată 
încă în timpul lui Napo- 
leon. Tratativele începute 
cu Anglia au fost însă repede 
spulberate prin izbucnirea 


războiului. Ulterior, în anul 


1867, cu ocazia expoziției 


mondiale, a fost prezentat î 


un nou proiect de tunel. 
Iarăşi războiul — franco- 
prusac, din 1870 — a oprit 
tratativele. Ulterior însă 
se constituie compania tu- 
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nelului Canalului Mînecii, 
care elaborează studii şi 
proiecte în anii 1880, în 
1930 etc., toate fără nici 
un rezultat practic. Riva- 
litatea militară şi econo- 
mică dintre clasele condu- 
cătoare burgheze din Anglia 
și Franţa a împiedicat rea- 
lizarea proiectelor. 

În prezent problema con- 
struirii tunelului sub Ca- 
nalul Mînecii nu mai poate 
fi ocolită, avînd în vedere 
stadiul de dezvoltare la 
care a ajuns tehnica trans- 
porturilor. Drumul între 
Paris şi Londra în condi- 
ţiile înfăptuirii acestei con- 
strucții se va efectua doar 
în 4 ore. 

Este interesant că unii 
ingineri au susținut ca în 
locul execuției unui tunel 
să se construiască mai bine 
un pod dublu, cale ferată 
jos și autostradă la etajul 
superior, de peste 35 km 
lungime, între Folkestone 
şi capul Grisnez. În spri- 
jinul proiectului, ei arătau 
că execuția tunelului ar fi 
prea scumpă — cca. 100 
milioane de lire sterline — 
și că amplasarea unui tunel 
mixt de cale ferată și auto- 
stradă ridică probleme su- 
plimentare la construcția 
și la ventilaţia lui. În 
schimb, cerințele navigaţi- 
Biiprimcanal ar fi realiza- 
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bile tehnic, prin asigurarea 
unei înălțimi a podului de 
peste 60 m deasupra apelor, 
pe o distanță de 3 km, 
împărțită în 5 deschideri a 
600 m. Totuși proiectului i 
se aduc critici importante 
legate de faptul că majori- 
tatea picioarelor podului 
ar fi executate în ape de 
mare adincime şi că din 
motive de navigație se va 
putea primi extrem de greu 
un consimțămînt interna- 
ţional pentru construirea 
lui. 

În ceea ce privește proiec- 
tul tunelului, cel englezesc 
prevede construirea a două 
galerii paralele (cu alte 
galerii de legătură) de 5,65 
m diametru fiecare, în lun- 
gime de cîte 53 km. Proiec- 
tul prevede tunel de cale 
ferată — cîte o cale simplă 
de fiecare galerie. În afară 
de aceste două galerii-tu- 
nele, mai sînt însă necesare 
și alte două: o galerie con- 
ducătoare între ele, de 3,65 
m diametru, în care se vor 
amplasa toate cablurile și 
aparatura necesară, și alta, 
de drenaj, cu un diametru 
de 2,14 metri, pentru scur- 
gerea apelor. 

Traseul este alcătuit ast- 
fel ca tunelul să rămînă 
încontinuu într-un strat de 
calcar impermeabil. Adîn- 
cimea tunelului sub fundul 
canalului variază între 36 
și 76 m, adîncimea apei 
de-a lungul traseului urmat 
de tunel fiind de 37—61 m. 

Acest proiect este însă 
criticat, deoarece nu per- 
mite efectuarea traficului 
rutier. 


Stinga: Secţiune transversală în 
tunelul de sub Mont Blanc (proiect) 


Jos: Proiectul de tunel combinat 
(autostradă şi cale ferată) de sub 
Canalul Mînecii 


De aceea au fost întocmi- 
te și proiecte de tunele ru- 
tiere și de cale ferată. Pro- 
iectul inginerului Andre 
Basdevant prevede un tu- 
nel împărțit în mai multe 
compartimente. În com- 
partimentul de sus este dis- 
pusă o autostradă, cele două 
compartimente. de jos—late- 
rale — vor servi în cîte 
un sens circulația feroviară. 
Prin intermediul unei scări 
se va putea ajunge de la 
etajul de sus la cel de jos. 
Întregul tunel, se poate 
înscrie aproximativ într-un 
cerc de 16 m diametru. O 
parte delicată a proiectului 
o constituie aerisirea — 
prevăzută a se face prin 
două instalații de ventilare 
— avind în vedere gazele 
de eșapament ce le va con- 
ţine aerul și lungimea mare 
a tunelului (55 km). . 

Grupul de studii a tune- 
lului sub Canalul Mînecii a 
fost constituit în iulie 1957, 
fiind patronat de mai multe 
firme: o societate engleză 
(compania tunelului Mîne- 
cii), una franceză (Societa- 
tea pentru calea ferată .sub- 
marină între Franța și An- 


Profilul proiectat al tune- 
lului sub Canalul Mînecii. 
Dreapta: Traseul tunelului. 
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zlia), Federația rutieră in- 
ternațională, compania Su- 
ezului și o societate ameri- 
cană (Technical Studies 
Inc.). Semnificativ este 
faptul că lucrarea nu a pu- 
tut fi luată în antrepriză 
numai de capitaliștii fran- 
cezi şi englezi. Trusturile 
americane au reușit să se 
impună și în acest domeniu 
şi să-și rupă o cotă-parte 
însemnată din profiturile 
ce se întrevăd. Dar și pînă 
atunci lucrările de prospec- 
tare făcute din fondurile 
acestui grup de studii au 
fost încredințate „întîmplă- 
tor“ lui Telephonies Corpo- 
ration din S.U.A., iar cele 
de recensămâînt și evaluare 
a creșterii traficului prin 
execuția tunelului se fac 
în comun cu o societate 
americană din Chicago. 
Grupul de studii a sta- 
bilit un program de lucrări 
pe 2 ani. Cea mai importan- 
tă problemă cercetată a 
fost aceea a naturii terenu- 
lui prin care va trece tune- 
lul. Au fost aduse probe 
de pe fundul canalului, din 
zona . traseului tunelului, 
de către scafandri și se fac 
unele măsurători, 
Alegerea definitivă a so- 
luțiilor şi aprobarea proiec- 
tului urmează să se facă 
în scurt timp, astfel încît 
poate în curînd, dacă nu se 
vor ivi noi piedici create 
artificial pentru a apăra 
interesele unor societăți ca- 
pitaliste de transport naval, 
perforatoarele vor începe să 
acționeze pentru a executa 
cel mai lung tunel din lume. 


Nepi Eroni 


Procla- 
2 septembra 4949 fas Zu 


Republicii Democrate Vietnam 
5 septembrie 1850 Pai 
stantin Istrati, om de ştiinţă, 
chimist romin, care a făcut valo- 
roase cerce upra bogățiilor 
naturale ale ţării noastre (m. 
1918). 


7 septembrie 1855 


Usaghin, savant rus care a adus 
importante contribuții în dome- 
niul electrotehnicii (m. 1919). 

8 septembrie 1943 A fost 
t ucis de 
hitlerişti Iulius Fucik, cunos- 
cut scriitor comunist ceh. 
9 septembrie 1944 fina e: 
Jera- 
rii naționale a poporului bulgar 
10 septembrie 1880 ma REN 
ersburg 
a fost încercat primul tram- 
vai “tric din lume, inventat 
de inginerul rus, F.A. Pirotki. 
i 35 de 
10 septembrie 1926 aaa 
la moartea lui Pavel 'Teacenco, 
membru al C.C. al P.C.R ucis 
în septembrie „1926 de câlăii 
siguranței burghezo mosiereşti. 


12 septembrie 1959 Uniu- 


nea S50- 

vieticà a lansat cu succes rache- 

ta mică, care la 14 septem- 
br atins suprafața Lunii. 

i 15 ani 

15 septembrie 1961 EARR J 

Bulgaria (1946) 

S-a năs- 

cut Ion 


proclamarea R.P 


17 septembrie 1900 


luptător de frunte al 
„proletariatului din ţara noastră 
(m. 1929) 


17 septembrie 1916 S-a nâs 


cut lum 


Fonaghi 


jaghiin Țedenbal, prim-secre- 
tar al C.C. al Partidului Popu- 
lar Revolutionar Mongol şi pre- 
sedintele Consiliului de Miniş- 
iri al R.P. Mongole 
19 septembrie 1935 i mu 
lentatul savant rus K.E. Tiol- 
kovski, părintele cosmonauticii, 
“renumit prin cercetările sale în 
domeniul construcţiei de rache- 
te cosmice 

Apare 


21 septembrie 1944 pri mul 


număr l al ziarului „Scîn 
teia“, organ al C.C. al P.M.R, 


22 septembrie 1831 zen Dae 


“logul romin Grigore 


cu (m. 1892) 


23 septembrie 1902 


Gheorghe Maurer 
Prezidiului Marii 
tionale a R.P.R. 


26 septembrie 1849 cut ma- 


rele fiziolog sovietice I.P. Pav- 

lov (m. 1936) 

28 septembrie 1895 a mú: 
re- 

Louis 


S-a năs- 
cut lon 
presedintele 
Adunàri Na- 


S-a năs- 


numitul savant francez 


Pasteur (n. 1522). 


În cursul acestei luni, conste- 
laţiile Andromeda şi Pegas sint 
aproape de zenit. În constelația 
Andromeda se găseşte o nebuloa- 
să în formă de spirală, de dimen- 
siuni foarte mari, tormată din 
multe stele şi nori de gaze. Locul 
ei este aproape de a doua stea 
din cele trei stele principale ale 
acestei constelații. in prelungi- 
rea lanţului stelar al Andromedei 
se găseşte constelația Perseu. 
Această conareanio conține o 
stea care este eclipsată de un 
satelit ce se roteşte în jurul ei 
în timp de aproximativ două 
zile şi 21 de ore. Din cauza 


ei aeria steaua își schimbă 
SR ucirea. Numele ei este „Al- 
gol“ 


Planeta Mercur se poate vedea 
la orizontul vestic seara, iar Ve- 
nus la orizontul estic dimineața. 

Planeta Marte se poate observa 


130 de ani de la nașterea marelui geolog romin 


(1831-1892) 


Grigore Cobălcescu s-a nă cut în orașul Iași 
în ziua de 22 septembrie a anului 1831. La 
vîrsta de 18 ani, tînărul energic, care învă- 
ţase mai mult singur, este absolvent al Aca- 
demiei Mihăilene. Fiind puternic atras de cer- 
cetările ştiinţifice, Gr. Cobălcescu face tot ce-i 
stă în putință pentru a desfășura o activitate 
Înfruntînd nepăsarea regimului bur- 


corespunzătoare. 


după apusul Soarelui în conste- 
latia Fecioara, apunind o dată 
cu această constelație. Planeteie 
Jupiter Saturn se găsesc în 
constelația Săpetătorul şi sint 
vizibile în tot cursul nopţii. 

Planeta Neptun apune citeva 
ore după apusul Soarelui. fn 


cursul lunii au loc următoarele 
conjuncții: 

7+sept Venusîn conjuncţiecuLuna 
11 „ Mercur ” » p 

12 „ Marte » ” » 
19 „ Saturn » „n 
20 „ Jupiter a m 

2 „ Mercur A „ Marte 
Fazele Lunii: 

Ultimul pătrar 3 sept. 1” 6m 
Lună nouă O 10 „ 4h50m 


Primul pătrar 17 „  22h24m 
Lună plină 24 2 


ghezo-moșieresc faţă de ridicarea cadrelor științifice din 
rîndul poporului, Grigore Cobălcescu reușește să plece 


pentru specializare în Franţa. 


napoiat în ţară, ca licenţiat în științele naturale, este 


numit profesor la 


Universitatea din Iaşi, 


de curînd 


înființată (1860). Aici și-a dezvoltat întreaga activitate 
didactică și ştiinţifică timp de aproape treizeci de ani. El 
este autorul primului manual de geologie scris în limba 
romînă, apărut în 1859. Acesta cuprindea o expunere 
concisă a fenomenelor geologice, făcută la nivelul cerce- 
tărilor de la mijlocul secolului al XIX-lea. 

Cercetarea hărților topografice, studiile întreprinse pe 
teren l-au ajutat pe Cobălcescu să dea științei opere va- 
loroase. Acest lucru se reflectă și în cursul său de geo- 
grafie fizică a Romîniei, lucrare de mare valoare știin- 


țifică. 


Cu ocazia primirii sale ca membru al Academiei Romiîne 
(1887), Cobălcescu expune o lucrare în care sintetizează 
întreaga sa activitate pe tărimul științific. Ea prezintă o 
expunere pe larg a problemelor geologice ale regiunilor 


noastre petrolifere. 


Viaţa și opera lui Grigore Cobălcescu se întrepătrund în 


așa fel încît una se oglindește 


în- cealaltă. Noutatea 


ideilor și profunzimea lor au rezultat din legătura nemij- 
locită cu cercetările de pe teren. S 

La cea de-a 130-a aniversare de la nașterea lui Grigore 
Cobălcescu, poporul nostru manifestă toată prețuirea 
cuvenită, celui care prin întreaga sa activitate a contri- 
buit la dezvoltarea geologiei în țara noastră. 


V/Z/71U1 


CAPELLA 


Soarele răsare la 1 septembrie, 
la ora 5 şi 38 de minute şi apune 
la ora 18 şi 53 de minute. 

La 30 septembrie, Soarele ră- 
sare la ora 6 și 12 minute și 
apune la ora i7 şi 59 de minute. 


UN PIONIER AL TEHNICII ZBORURILOR 
INTERPLANETARE 


Astăzi, cînd milioanele de oameni de 
pretutindeni urmăresc cu admirație reali- 
zările epocale ale Uniunii Sovietice în 
domeniul cuceririi de către om a spațiului 
cosmic, este firesc ca gîndurile noastre 
să se îndrepte cu respect către părintele 
cosmonauticii moderne— Constantin Eduar- 
dovici Țiolkovski. Multe din soluțiile 
tehnice asupra zborului rachetelor au fost 
studiate și propuse de Țiolkovski încă de la 
începutul secolului nostru. 

n peste o sută de lucrări dedicate teh- 
nicii reactive și cosmonauticii, Țiolkovski 
rezolvă o serie întreagă de probleme legate 
de principiile de construcție a rachetei cu 
combustibil lichid: zborul balistic; meca- 
nica zborului interplanetar; necesitatea 
rachetei în trepte pentru realizarea viteze- 
lor mari; utilizarea satelitului artificial 
în cercetăsrileștiințifice și ca bază interme- 
diară în realizarea zborului interplanetar 
şi multe altele. 


Est Mel 
e 


CAPRICORN DL 


Soluțiile pe care le-a 
dat el asupra tipului mo- 
torului rachetă şi a ti- 
pului đe combustibil u- 
tilizat, asupra răcirii 
motorului, asupra ma- 
nevrării rachetei în spa- 
țiul rarefiat sau fără 
atmosferă cu ajutorul 
jetului reactiv, asupra rachetei în trepte 
etc. sînt astăzi realizate în tehnică. Nu e 
departe ziua cînd o altă parte a soluțiilor 
sale privind mai ales zborul interplanetar 
vor fi de asemenea realizate. 

Înainte de moarte, Țiolkovski a adresat 
C.C. al P.C.U.S. o scrisoare în care și-a 
exprimat dorința ca partidul comunist și 
puterea sovietică — adevăratul conducător 
al progresului culturii umane — să asigure 
continuarea cu succes a lucrărilor sale de 
cosmonautică, pe care cu toată dragostea 
le-a predat acestora. 

Dorința i-a fost îndeplinită. Oamenii 
de știință sovietici au folosit și au dezvoltat 
mai departe moștenirea lăsată de Țiolkov- 
ski, astfel încît astăzi ne găsim în ajunul 
realizării zborului omului pe alte pla- 
nete. 


SA 


5 Anul 1960 a fost 


marcat de noi succese 

le oamenilor de ști- 
„nţă sovietici pe calea 
cuceririi de către om 
a spațiului cosmic, 
Lansarea celor două 
nave-satelit în scopul 
experimentării condițiilgmde viata ale viito= 
rilor cosmonauţi face sise apropie tot mai 
mult ziua cînd omul vă luă loc în cabina 
cosmică. 

În vederea obţinerii Wmor noi succese în 
cucerirea spațiului cosmât prezinta un mare 
interes realizarea unor tipuri nor de motoare 
rachetă. În acest scop au fost efectuate; 
studii teoretice și cercami experimentale, 
intensificate în cursul alui 4960, iar rezul- 
tatele nu vor întîrzia Să apară. Motoarele 
rachetă cu plasmă și cu don fac parte din 
așa-numita grupă a 
motoarelor -rachetă 


Prof. ing. PASCARU ION 


PUŢINĂ FIZICĂ... 


de În cazul de faţă, sub 

denumirea de plasmă 
se înțelege gazul ioni- 
zat prin descărcarea 
electrică produsă între 
doi electrozi (un ca- 
tod și un anod). Prin 
încălzirea  catodului 
se produce o emisiune 
sporită de electroni 
ce se deplasează spre 


anod. Ciocnirea elec- 
onion de atomii Său de moleculele de gaz 


provoaca disocierea acestora, cît şi 
rea de electroni din atomi. Ca Erori poe d 
constituie un amestec format din electroni, 
ioni pozitivi (cationi), ioni negativi (anioni) 
atomi Și molecule neutre. Sub acţiunea unui 
ranp ate Și magnetic, plasma este acce- 
lerată la viteze mari și ejectată din camera 
de „ardere“; prin aceasta se obține un motor 
rachetă cu plasmă. Dacă amestecul obținut 
pri ionizare este filtrat“ în scopul de a 
separă ionii Și electronii, iar apoi cîmpul 
de accelerare este 
CU CONBUSTIBIL! aplicat numai în zona 


electrice, ce permit CHIMICE EEEE în care sarcina electri- 
realizarea unor viteze CURCORBUSMEIA că este de un singur fel 
mai mari de ieşire a TERMOATOMICE KIRINO (semn), oarecare, se 
jetului de propulsie O PENO MORIEN) ; 


decît la motoarele chi- MOTOARE 


0 ; K 
CU PLASMĂ pot aranja lucrurile 


în așa fel încît numai 
mice (cu combustibil RACHETĂ FEAR CU JONI Wai să treacă spa 
chimic) sau chiar de- PRIN REACȚIE. cimpul de accelerare 
cît la cele termo- ATOMICE DE FISIUNE și să formeze jetul 


atomice (cu  reactori 
nucleari). Or, cu cît 
este mai mare viteza 
de jet cu atît devin mai mari forţa de 
tracţiune și viteza de mișcare a rachetei. 
În ce constă superioritatea motoarelor ra- 


-chetă cu plasmă și ionice faţă de cele cu 


combustibili chimici și cele termoatomice? 
După cum se știe, în cazul motoarelor chi- 
mice, viteza de jet nu va putea depăși 
prea mult valoarea de 4 km/s. La motoarele 
termoatomice, energia reactorului nuclear 


"“este cedată fluidului, care va forma jetul de 


propulsie prin intermediul unor pereţi ce 
nu pot fi încălziți peste o anumită limită. 
Această limită determină de fapt și viteza 
maximă de jet: 7—8 km/s. 

În cazul motorului rachetă cu plasmă, 
viteza de jet ar putea atinge valori cuprinse 
între 8 și 200 km/s, iar la motorul rachetă 
ionic, între 70 și peste 1.000 km/s! La primul 
motor, jetul este alcătuit din plasmă, în 
timp ce la cel de-al doilea jetul este format 
numai din ioni. 
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PRIN REACȚIE de propulsie. Se obţi- 


FOTONICE DE FUZIUNE ne, pe această cale, 


i ' motorul rachetă ionic 
și este ușor de intuit că acest fel de 


accelerare a particulelor de gaz, avînd o 
anumită sarcină electrică în exces, permite 
realizarea unor viteze de jet mai mari decît 
în cazul accelerării unui amestec avînd o 
comportare exterioară neutră (cazul moto- 
rului cu plasmă). lonizarea gazului, prin arc, 
se obţine la o temperatură de aproximativ 
3.000*K. 

Așadar, la motoarele rachetă electrice 
corpul de lucru și sursa de energie sînt 
separate, în timp ce la motoarele chimice 
combustibilul furnizează corpul de lucru și 
constituie și sursa de energie. Aceasta este 
o deosebire esenţială între cele două tipuri 
de motoare rachetă. 

Orice grup motor rachetă electric are trei 
părți principale: sursa de energie, sistemul 
de transformare a energiei și camera de pro- 
pulsie. (motorul propriu-zis). Ca sursă de 


energie se poate folosi un reactor nucleari 
Energia, rezultată din reacţia nucleară de 
dezintegrare, este cedată unui fluid de 
lucru care va putea pune în funcţiune 
o turbină. La rîndul său, aceasta ar putea 
să acţioneze un generator electric de ten- 
siune înaltă (cîteva zeci sau poate sute 
de kilovolţi), care să servească la întreţi- 
nerea unui arc electric sau la încărcarea 
unui condensator prin a cărui descărcare 
să se producă un arc electric intermitent. 
„Combustibilul“ motoarelor rachetă cu pla- 
smă poate fi heliul, argonul, hidrogenul 
ete. 


MOTOARE RACHETĂ CU PLASMĂ 


În ceea ce priveşte motorul rachetă cu 
plasmă, oamenii de știință au imaginat un 
număr de patru scheme de construcţie. 
Dintre acestea, moto- 
rul cu plasmă generată INTRARE 
prin äre electric se GAZ ANOD 
distinge prin faptul că 
gazui de descărcare, 
„combustibilul“, trece 
prin arcul electric, se 
trunsformă în plasmă 


și trece apoi, într-o ffcatop 
INTRARE 
GAZ 


cameră de egalizare a 
temperaturii. De aici, 
plasma fierbinte se 
destinde într-un aju- 
taj de reacţie, ie- 
șind cu mare viteză 
(fig. 1). 

La motoru? cu plas- 
ma dirijată magneto- 
hidrodinamic — un 
al doilea tip de mo- 
tor cu plasmă —, du- 
pă ce gazul este trans- 
format în plasmă, el 
continuă -să fie ac- 
celerat ca urmare a 
trecerii sale ulteri- 
oare printr-un cîmp 
electric. Cîmpul elec- 
tric este creat de tre- 
cerea unui curent elec- 
tric între doi elec- 
trozi, iar cîmpul mag- 
netic, care are rolul de 
izolator termic între 
pereți și plasma fier- CATOD 


ARC ELECTRIC 


CATOD  BOBINĂ SE LDE 


binte, cste dat de o bobină ce înlășoară 
canalul de accelerare (fig. 2). 

O construcție interesantă are și motorul 
Y plasmă accelerată prin șoc (tub de șce 
PLR) AAt magnetohidrodinamic. 
Efrem gazul este introdus într-un 
sM NA a nwe are loc și descărcarea 
cl Apul deStărcării, arcul elec- 
tresa artinde hiaat, prin aceasta, 
TERA dinaptică de ashpra gazului. 
Iip iati i crgic Patul ciipătă o acce- 
lerap sn Ean dN e  aceăstă, cale. 
În Must A Elera ARN ip Nag 
neticigtitiabilltoloăută sh Aade izolate 
ter miN VA t oh rc ătzdd 40 bo pană 
șurată în jina O e ig. 3) 

În sfîrșit, să COPPIE te Vte despre 
motorul cu plăsiiăidactelerată Spin dirijare 
și rotire magnetolHdod Mamică. Gazul pă- 
trunde într-un spatie A lormat>de clec- 

MIN Me se prezintă 

su fòrmà de cilindri 

concâgtrici. În acest 
sistem Aapar . două 
i cîmpuri magnetice: 
i unul radial și altul 
ar da axial. Interacțiunea 


EGALIZARE A dintre ele produce 
TEMPERATURILOR mai întîi rotirea ac- 


JETUL DE 


AJUTAJ PROPULSIE 


celerată a gazului 
pînă la o viteză înaltă, 
apoi accelerarea axială 
a acestuia, ceea ce 
conduce la ejectarea 
sa (fig. 4). 


MOTOARE 
IONICE 


În cazul motoare- 
lor rachetă. ionice au 
fost imaginate, reali- 
zate şi experimen- 
tate pînă acum- două 
tipuri de scheme. Pri- 
ma schemă este a mo- 
torului cu ionizare 
prin descărcare elec- 
trică în arc. În acest 
tip de motor, came- 


JETUL ra de propulsie tre- 

PENGTIS buie să cuprindă: 
NARA JETUL sursă de ioni, siste- 
REACTIV mul de electrozi pentru 
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accelerarea ionilor și colectorul de electroni. 
Ionii sînt separați de electroni, iar apoi 
acceleraţi pînă la viteze mari, datorită unui 
cîmp electric, care are, în plus, și funcţia 
de a concentra ionii într-un flux unic, 
fără a-i lăsa să se disperseze lateral, ceea 
ce ar însemna un randament scăzut. Elec- 
tronii, colectaţi în apropierea sursei de ioni, 
sînt dirijaţi spre mantaua rachetei și evacuaţi 
într-un curent paralel și egal, ca intensitate, 
cu fluxul de ioni. Se obțin astfel, Aa ieșire, 
o neutralizare a particulelor de gaz eva- 
cuate și, în ultimă instanţă, o recombinare 
a lor. Un alt tip de motor ionic este cel 
cu ionizare termică. La acest tip, vaporii 
unor metale alcaline, cu greutate molecu- 
lară mare (cesiu, ru- 
bidiu), trec printr-o 
sită de wolfram în- 
călzită electric, obţi- 
nîndu-se o ionizare 
a acestora. Apoi ionii 
şi electronii sînt con- 
duși pe trasee dife- 
rite, paralele, și ac- 
celeraţi pînă la foarte 
mari viteze. La pără- 
sirea motorului, cele 
două fascicule se 
unesc, producînd neutralizarea- amestecului 


(fig. 5). 
* 


Făcînd o comparație între cele două tipuri 
de motoare rachetă electrice, rezultă că mo- 
torul cu plăsmă are o schemă constructivă 
i si o funcţionare mai stabilă și 
i o fabricaţie mai ușoară. Pe 
motorul cu plasmă realizează 
tracţiune specifică mai mare, 
lui mai ridicat de particule 


ică principală a motoarelor 
ce o constituie debitul masic 
considerabil mai scăzut 


i electrice și greutatea 
0, deși viteza de 
timp ce la rache- 
rt este mai mare 
ltă că, folosind 


arată că, în actuala fază a zborurilor cosmice, 
prezii tă interes rezultatele ce se obţin atunci 
cînd viteza de ieșire a gazelor este cuprinsă a- 
proximativ între 10 și 50 km /s, ceea ce cores- 


punde cu domeniul de utilizare a rachetelor 
cu plasmă. 


Pentru efectuarea zborurilor cosmice cu 
încărcătură utilă grea, motoarele rachetă 
electrice n-ar putea fi folosite decît ca trepte 
finale la rachetele chimice. Desigur, ele ar 
completa caracteristicile de zbor ale rachete- 
lor chimice, în special cînd este vorba de 
zborurile interplanetare, de zborul în jurul 
Lunii cu întoarcere pe Pămînt, de dirijarea 
precisă a rachetei de-a lungul traiectoriilor 
eliptice, precum și de dirijarea zborului 
sateliților artificiali (corectarea orbitei). 

Succesele obţinute 
de știința și tehnica 
sovietică în perfecţio- 
narea continuă a teh- 
nicii rachetelor, în 
experimentarea cu suc- 
ces excepţional a unor 
noi tipuri de rachete 
în Oceanul Pacific 

în cursul anului 1960 
și în realizarea exclu- 
sivă a unor noi etape 
~ de zbor cosmic au 
creat pentru U.R.S.S. un avans consi- 
derabil în asaltul spațiului cosmic față 
de S.U.A., singura țară capitalistă care 
poate lansa sateliți. Acest avans sporește 
continuu datorită unui vast și minuțios 
program de cercetări științifice, ce se desfă- 
şoară cu succes, pe un front larg, în Uniunea 
Sovietică. In ianuarie 1960, savantul sovietic 
L.I. Sedov, preşedintele Federației interna- 
ionale de astronautică, spunea: „Acum 
sateliții și rachetele se lansează cu ajutorul 
unor motoare acţionate de diferite feluri 
de combustibil. Se studiază din punct de 
vedere teoretic și experimental crearea unor 
rachete cu plasmă, rachete ionice și de altă 
natură... Va veni vremea cînd asemenea 
motoare vor intra în uz, și atunci va începe 
epoca unor noi succese în cercetarea cosmo- 
sului“... Ne exprimăm convingerea că ase- 
menea motoare vor propulsa în curînd 
navele cosmice ce se vor avînta în infini- 
tatea universului. 


